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1.  ^ie  Öcbeutunö  öcö  .SU'attUjaftcnö  alö  !ßerfcl)römittcl. 

TtP  iXphpiituna  be§  Ä^raftluagenä  al§  ä5er£ei)r§nüttei  läßt  ficb 
"Sn  SnrSpliPn  ®Qiüt  tft  icbod)  bte  li)irflid)e  a3ebeutung 

iS"lie''4beuüm^ 
iS?ben-1ara  e^ft^Srb 

mnln  SS  U aber,  öon  33erlin  abgefe^en,  in  $eutl^Ianb  bt^er 
noS  Scbt  ber  ^qE  obtnof)!  man  bereits  etne  gan^e  (^eiefe  ammlung 

•sr;s,ns' 

niprft  bat;  fie  finb  nicht  alS  äEaüeneri^tnung  aufgetreten. 
E)Jafienerid)einima  finb  fie  bisher  nur  in  25?eltftabten  _^ie  ^erl  n, 

fe?to'  ISM  T«to?nobr ' J g|«; 

t'l  bcr  SProBinj  beicf)ränft  er  ii<fl  out  bic  Saüon  ltnb  bctBCflt  n* 

bie  bet  SrciftoaacB  ol«  SBertebrSmittel  et- 
lonq®  fontt  acbt  aus  (eiuer  Bicljcitiaen 

®CT  Stab  bet  aSerlBenbungSmöaliälfett  fcoeeae«  Ä 

»ölten  ab  bie  mit  bcr  ltntccfialtiina  unb  bem  fflctricbe 
iinb  ®Qmit  i(t  bie  ®iSBofition  für  ben  Cothcacnben  abtdinitt 
ä"aebeu ; ne  mib  eriWbft  butÄ  anffilie6enbe  Setracbtunaeu  über 
bie  «egleiterfcbeinungen  beS  9IntomobtIberfehr§. 

A.  iRroftfohrjcußficftottb  tn  'Deutjt^lonÖ. 

®ie  erite  3ät)Iung  ber  ^raftfabraeuge  im  ®eutj^en  3teidie  taub 
am  1 Januar  1907  ftatt;  öon  ba  ab  mürben  bte  Sabinngen  regel^ 
mäfeig  tm  erften  3:age  eines  leben  ^abreS  öorgenommen  tmb  batten 

bisher  foIgenbeS  e^rgebniS: 


2[m  ftärfften  äugenommen  t)oben  bic  gabräeuge  1908/07  uub 
1912/11  am  ^c^)lt»äcf)^te^  1909/08.  SÖabrcnb  bie  3imabmc  üon  9tab 
imb  äöagen  1908/07  nodb  ätemltd)  bic  gletcfic  ift,  bergröfeert  iid)  bcr 
Unterlrf)ieb  itt  ben  folgeuben  Sabreu  mcbr  unb  mebf 
löagen.  ®ie  9täber,  bie  1909  noch  äablreid)cr  roaren  alö  bic  SBagen, 
erreidben  1910  ben  bÖd)iten  @tanb  unb  geben  bon  ba  ab  äudicf.  Die 
'Baqen  itieqen  relatib  1912/11  nm  ftärfften,  möbrenb  fte  ficb  1909/08 
am  'fcblböcbften  bermebrt  batten.  9?ei  beiben  gabräeugarten  ncbmen 
bie  i^Serionenfabrseuge  ben  brciteften  Dtamn  ein;  bic  Saftfabräcuge 
faUen  bei  ben  Stöbern  ftarf  ab,  [teigen  aber  bei  ben  2ßagen  ubermi§ 

rai'db  an. 

'Jtacb  ben  iJJferbeftörfen  berteilten  )iit  bic  gabricage  in  beu 
einäelnen  fahren  mte  folgt^ 
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Die  ftörffte  gunabme  in  1912/11  meijen  mie  im  SSoriabre  bie 
SBagcn  über  40  P,  S.  auf.  Danach  folgen  bie  SBagen  ämifdben  16  unb 
40  P.  S.  bei  ben  ifJerfonem  unb  gtoifcben  8 unb  16  P.  S.  bei  ben  Saft* 
roagen.  Da§  fprungbafte  3Sacb§tum  ber  beiben  ftärfften  ißerfonen* 
magentbpen  ift  auf  ben  Übergang  ber  equipagenbefifeer  a^m  2luto 
unb  auf  bie  öermebrte  SSertoenbung  oon  ^raftomnibu&  unb  »brof^fe 
aurürfaufübrou  — eine  borübergebenbe  ©rfdbeinung,  mie  ba§  gleich* 
mäßige  SInmachfen  ber  i)3erfonenmagen  aioifth^n  8 unb  16  P.  S.  be* 
fagt,  bie  bie  fleinfte  Dqf>e,  bereu  proaentualer  Stücfgang  auf  ihre 
Unaulönglidbfeit  binmeift,  ficher  einaubolen  unb  au  überflügeln  be- 
ginnen. 93ei  ben  ßaftmagcn  ift  bie  fleinfte  Dbpe  fogar  im  aablen* 
mäßigen  Stücfgang  begriffen;  man  bat  auch  hier  ben  2öagen  atoifcben 
8 unb  16  P.  S.  al§  ben  burdhfchnittlidben  Sfnfprüchen  genügenben 
'JSagen  erfannt.  S3ei  ben  beiben  ftärfften  Safttqpen  fpricht  — im- 
aeit"menigftcn§  no^  — bie  ©ubbention  ber  $eere§bermaltung  mit; 
borf)  merben  ihnen  ftet§  engere  ©renaen  geaogen  bleiben. 


23on  ben  gabraeugen  entfielen  auf  bie  einaclnen  Staaten  unb 
Sanbesteile: 


Staaten 

imb 

Sanbeötcilc 

5-> 

•-* 

Ö 

• 

S 

V 

J-» 

c 

■c  ^ 

M 1 

«J  1 

J=i  1 

1-* 

' 

Q 

5) 

Sl 

bis 
SU  8 
P.S. 

aöon 

raftroagen 
mit  mehr  als 

8-16  16-40;  40 

P.  S.jp.  S.  P.S. 

C» 

«HO 

V» 

•jS' 

-4-4 

Ö 

lg  1 

« jU  8 

|p.  s. 

}aboa 

raftn 

mit  t 

8-16 
P.  s. 

►agen 

neijx 

16-40| 

P.  S.| 

als 

40 

P.S. 

^rcc.  Oftpreußen 

1907 

304 

221 

54 

22 

i 

7, 

— 

2 

-i  1 

1 

— 

— 

1909 

405 

230’ 

117 

43 

15 

— 

7 

2,  — 

ll 

4 

— 

1911 

526 

176 

164 

109 

73 

4 

29 

— ‘ 2 

8 

16 

3 

1912 

707 

188 

148 

164 

200 

7 

42 

— j 3 

7 

28 

4 

^too.  ffictipreuben 

1907 

243 

174 

52 

13 

4 



5 

— 2 

1 

2 

— 

1909 

447 

262 

144 

28 

13 

— 

7 

— 2 

2 

O 

— 

1911 

604 

242 

248 

77 

35 

2 

17 

— — 

4 

13 

— 

1912 

759 

229 

283 

139 

102 

6 

37 

5 3 

6 

21 

2 

BetUn,  Stabt 

1976 

527 

532 

626 

286 

5 

432 

131  232 

64 

5 

2271 

446 

623 

769 

423 

10 

592 

76  385 

101 

30 

S3erlin,  öanbe§^ 

1911 

5312 

717!1172 

1789  1613 

21 

1085 

— 700 

229 

147 

9 

poUaeibejitf 

1912 

5613 

655 

575 

1236:2910,237 

1084 

9 442 

320 

1 

279 

34 

^toö.  ^Stanben* 

2052 

1106 

, 321 

454 

. 169 

2 

83 

28  26 

15 

14 

• 

bürg 

iKiS! 

3148 

1441 

614 

777 

311 

1 5 

192 

29;  78 

26 

50 

9 

1911 

3572 

1171 

604 

865 

i 820 

112 

251 

5;  42 

31 

153 

15 

1912 

6054 

1199 

553 

1522 

2486 

1 

294 

t 

i;  72 

978 

’ 323 

( 

122 

''ßommCTn 


304 

239; 

38; 

23 

484 

330 

106 

33 

1911 

650 

303  i 

207 

100 

1912 

852 

293 

227 

212 

4, 

15 


5 

13 

40 

53 


6 

12 


2;  -I 
4'  4: 

8 25i 

11  25 


2 

6 


i 


1 

5 


— 4 — 


Staaten 

unb 

y an  bee  teile 


Iron.  i|to5en 


C 

^ c: 

O WC 


1912 


Xation 

« .tlraitroagen 

jd 

bie 

mit  mc\)x  al^  1 

*2  äU  8 

8-16 

16-40  4U 

ö?  P.S. 

P.S. 

P.S.  iP.S. 

262  60 

18 

12  1 

326  135 

38 

19  2 

328 : 197 

105 

63  3 

332'  206 

162 

128  6 

il  tot).  Sdileiien 


ü;roti.  Sactiien 


1912 


‘?too.  Sdilesroifl“ 
^olftein 


jjroti.  ^annocer 


1912  1469 


994 

248  137  57.  3 

1072; 

398  213  135  6 

1226| 

812  420  315  14 

880' 

880|  513  372;  28 

953 

214  112  34  - 

1059 

413  170  68  1 

912 

389  483  302  :i4 

904 

642  649  368  42 

543 

123  65  23'  - 

618 

203  95  43  - 

» 586 

379  215  100  3 

573 

402  284  202;  8 

■JaDon 

g ftrotttt)a0en 

vO  . I 

'2  I 6il  ' 

äu  8 I 8-16  16-40;  40 

Ö?  jP.S. ‘p.S.  P.S.  jp.s 


2!  1 2 3I  — 

2 4 4 5 — 

2 3 8|  13  1 

1 2 11'  15;  1 

1 ^ 

— lOi  1 10  I 

8 8 2;  29,  1 

10  15  2;  7li  6 

U 20  31  671  11 


4 7 

5 12 

3 14 

4 17 


10761  247 
1310'  465 
1195;  692 
1131  691' 


132  66  - 

366  173  11 
527  351  25 


ßroü.  2Beftfalen 


^TOD.  Reffen 
lUaiiau 


'CvoD.  3tl)einIonb 


1466 

1760 

2347 

2383 


1083 
1359 
1896 
I912I  2258 


2I  5 
3 8' 

— 181 
— 24  i 


592  217  146  122  6 

564  360,  235  187  13 
614:  481  395  369  37 
635-  296  474  700  153 


78  21 
111  11 
158 

227  7 


8:  Ij  — 

4 61  — 

7 36'  6 

9 51;  11 

2|  7i  — 

9 12  — 

IS;  23  10 
20;  31;  13 

10  6 — 

14,  8 — 

19i  24  1 

23  30  7 


22,  7 — 

16  23  — 

32  62  6 

39!  103  14 


1 — 
18i  - 

42  i 3 
88i  24 


^rot).  ^obensollcrn 


19  52  31 1 14;  1 

29  89  39  52  4 

28  llOi  100  166j  14 

666|  29  1911  132  275*  39 


,7  16084  9889l2890'2236  1035  34  858  214  373  193'  76  2 
(9  20990  1090614818  3373il846  1372  169  684 1 2^  244,  l.> 

1 29201  1036517130  637615036  294  2461  ^ 

1912  34737  9524  6919  7738'9636  920  4220  lo  880  1647  1336-28^ 


I 


Staaten 

nnb 

ßanbcc'teilc 


CT  O 

^ cc 

o ^ 


?lat)crn 


1912 


Sactiien 


föürttetnbetg 


— 5 — 


‘Saoon 

; Ärnftiüngcn 
; mit  nict)T  al^ 

\ ' ä«  8 8-lß  10-40;  40 

t I P.  S.  P.  8.  P.  s.  P.S 


15071  3691  244  142  2 

3008:  884  536  3881  9 

2687  1245  872,  747  54 
2523;  1175!  1178' 1243  91 


2173  1401.  466  182  119  5 

3925  2128 1028  410  358  1 

5626  2442  1543  902  712  27 
6919  2627  1883  1261  1675^  73 

570  252  76  51  — 

1037  424  133  141  1 

1103  562  379  288  20 

2620|  1095  476  488  521  40 


591  285  112  89  2 

909  422  179  214  2 

952  546  397  324  17 

971  563  468  ;503  49 


135  71  28,  20  — 

436  190  64  75  1 

388  263  161  100,  9 

408  245  188  199  16 


1)aoon 

g .Slraftroageu 
I 5,.^  mitmebtab 

“g  JU  8 8-16 'l6-t0j  4« 

'Ä  P.S.  P.S.; P.S. jp.s. 


1 21 

1 19 

2 23 


18j  1 

28  4 


3Jlecflenbutg“ 

Sd)wetm 


©rofeb.  Sad)ien 


160 

26 

19 

16 

2 

221 

70 

19 

21 

2 

291 

156 

52 

39 

3 

337 

217 

95 

! 

2 

^rauniditDcig 


6 


Siaaten 

unb 

C 

3 

3 

3 

♦ 

W 

sC' 

c 

Si  3 

O HC 

J-» 

O 

jO 

ta 

}-» 

Ä 

htg 

aton 

taftraagen 
mit  metit  als 

O 

c: 

o 

HO 

V* 

c 

y» 

JCt 

:Ö 

J-» 

!)aöon 
raftmagen 
mit  mehr  als 

San  besteile 

J-» 

o— 

c 

M 

JU  8 

P.S.j 

8-16 

P.S. 

16-40 

P.S. 

40 

P.S. 

ö 

M 

au  8 
P.S. 

8-16 

P.S. 

16-40 

P.S. 

4Ü 

P.S. 

G adiien='?0?cmingen 

63 

43 

14i 

3 

3 

— 

B 

■ 

B 

E 

B 

— 

104 

48 

381 

10 

8 

— 

1 

* — 

1911 

157 

44 

19 

60 

31 

3 

2 

Bl 

1 

— 

1912 

190 

51 

19 

64 

51 

5 

5 

B 

Bl 

Bl 

3 

1 

G adtiett^9ütcnbutg 

58 

40 

6 

10 

o 

— 

WM 

B9 

■ 

B 

— 

71 

31 

8 

13 

1 

1 

^M 

— 

1911 

87 

36 

31 

33 

l 

5 

^M 

B 

4 

1 

1912 

91 

41 

45 

30 

3 

7 

B 

■ 

H 

6 

1 

G acbien^ÄotiuTg« 

68 

24 

26 

11 

7 

— 

— 

— 

1 

— 

1 

— 

0ott)a 

124 

48 

42 

12 

19 

3 

2 

— 

— 

— 

1911 

221 

66 

79 

36 

38 

2 

7 

— 

4 

1 

2 

— 

1912 

262 

65 

103 

48 

44 

2 

7 

— 

2 

3 

2 

— 

tibßlt 

165 

125 

80 

9 

5 

— 

2 

B 

1 

1 

— 

201 

137 

47 

9 

8 

— 

5 

B 

2 

1 

2 

— 

1911 

261 

111 

26 

12 

B 

3 

4 

5 

— 

1912 

358 

149 

75 

63 

68 

3 

B 

3 

5 

7 

2 

G d)tootäbutg=^3on» 

36 

22 

1 7 

3 

4 

— 

1 

B 

1 

— 

— 

— 

betSbemien 

55 

26 

21 

3 

5 

1 

B 

— 

1 

— 

— 

1911 

73 

22 

25 

14 

12 

5 

B 

— 

2 

1 

2 

1912 

82 

22 

1 25 

21 

14 

8 

B 

2 

2 

2 

2 

G dbtnoTäbutg^ 

17 

10 

6 

1 

“ 

1 

— 

1 

— 

— 

— 

^bolftabt 

27 

16 

1 6 

5 

— 

— 

— 

1 

— 

1 

- — 

1911 

44 

17 

1 15 

9 

3 

2 

— 

— 

1912 

52 

22 

10 

9 

— 

2 

— 

1 

— 

1 

— 

lalbed 

19 

16 

2 

1 

\ 

— 

— 

— 

— 

— 



33 

20 

10 

2 

1 

1 

— 

— 

— 

1 

— 

1911 

46 

24 

16 

4 

' 2 

2 

— 

— 

— 

2 

— 

1912 

59 

28 

21 

6 

4 

2 

B 

Bl 

B 

2 

— 

t eub  älfcre  Sinie 

13 

mmm 

2 

■ 

■ 

2 

e 

■ 

B 

1 

— 

29 

1 9 

1 

2 

1 

B 

1 

— 

nt 

38 

10 

t 

BG 

— 

6 

2 

3 

■ 

1912 

48 

11 

9 

lE 

1 

9 

1 1 

■ 

1 

7 

— 

3 jüngere  Sinic 

56 

26 

16 

12 

2 

— 

B 

■ 

■ 

— 

! 

96 

39 

22 

21 

13 

1 

1 

— 

1 

i 

1911 

121 

40 

28 

29 

22 

2 

5 

B 

H 

4 

1912 

152 

54 

32 

36 

28 

2 

6 

B 

■ 

B 

5 

— 

1907 

13 

8; 

5! 

1909 

12 

4! 

6i 

1911 

25 

11 

9 

1912 

31 

12; 

10 

21  — 
5 — 

8'  1 


Q i(fea\nnl>urf)>Üippc 


1[ 


1 

1 


ipambuTg 


10 

30 

24 

15 

6 

22 

34 

21 

o 9. 

5 1 — 

14  1 — 

30  9 — 

37 

9 

5 1 — 

36 

20 

9 — — 

20 

27 

12  7 — 

24 

34 

15  7 — 

41 

31 

19  8:  — 

77 

76 

32  12  — 

79 

169 

80  18:  — 

85 

143 

96  17  — 

\ 

\ 190 

93 

65  67  5 

210 

201 

95  139  6 

231 

; 368 

183  241,  4 

268 

493 

, 292  281!  7 

1 

GliatVÖoifiringen 


1907  1013  418  333  183  77 

1909  2412  983  i 737.  420  270 

1911  3103  1057  1625i  65r  368 

1912  3493  10444084  854  503 


5 51  12  24 


2 25 

2 67 

2 129 
8 158 


24;  37 
20;  80: 
28  85i 


18!  2 
34!  4 

51}  9 

17  22  — 

34  52  — 

32;  86  2 
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petretcn.  ©ä  mar  btes  anqeäciot,  mcil  ein  größerer  XetI  ber  tags- 
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9(utomobiIe  bis  1910  red)neten,  ber  entfpreebenbe  ©rosentfa^  ent= 
äogen  nnb  ©erlin  nm  ben  gleichen  ;sab  in  1911  bereid)crt.  ©on 
biefein  ©erün't  bat  liri-»  bie  ©roninä  ©ranbenbnrg  inamifcben  erboit. 


U.  25eriDcnÖuu05jioc£fc. 
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1911  2030  2958  962  161  4 
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e§  üor  ollem  boö  ^eer,  j r cjommimalbermaltungen 

ftäbcii  einen  guten  Xeil  abiorbiert,  aud)  » ißerfügung 

beginnen,  ibren  «äuptern  foflenann  c ® 

äU  [tenen  nnb  bte  Senerlucbren  ,^„5  40  p.  S.  nicht  entbchten 
Snnef '"«“016  ,®°™"nne°t1[  25  l>.  S.  bie  ©tenäe  bilben^ 
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öes  33erlincr  '45oUaetprä)ibiumS  Denoiejen,  bie  iin  folgenben  Slbl'djnitt 
iöicbergeg€beix  unb  bie  iUJotorftärfe  ber  in  58erlin  fortan  jugc’ 
laffenen  S?raftbrofcbfen  bebanbelt. 

5n  ^anbel  unb  ©ctuerbc  ma(i)t  bie  ftörffte  Xgfje  überrafd^enbc 
^ortjc^ritte.  Sin  fRöbergebraucf)  ift  man  ict)U>anfenb  getoorben; 
man  entfc^Iießt  ftd^  fd^on  dielfa^  äum  ettoas  teuereren,  aber  be* 
quemeren  unb  Ieiftung§fät)iger€n  SBagen  geringerer  Stärfe. 

Sn  ßanb-  unb  bölt  man  es  nod)  mit  ben 

iRöbern;  boct)  nehmen  bie  SSagen  rafi^  äu,  fie  finb  bequemer  unb 
leiftungsfäbiger.  ®ie  ftarfe,  rclatiö  ftörffte  SSecmchrung  ber  SBagen 
über  16-^0  P.  S.  ift  auf  bie  ©infübrung  be§  *straftmagen§  in  @e- 
bieten  mit  fdhlnierigen  ©elönbeberböltniffen  aurüdaufübren.  2tudi 
hier  ermöglicht  e§  bie  unglürflidbe  ©inteilung  bir  ^l^ferbeftörfen  nid)t, 
au  ermitteln,  melrf)e  fftoHe  ber  SBagen  amifdben  16  unb  25  P.  S.  fpielt. 

Xic  freien  23erufe  geben  allmöblicb  bom  JRab  anm  bequemeren 
iffiagen  über.  3)afe  hier  bie  ftörfften  5lt)ben  relatib  am  ftörfften 
aunebmen,  mufe  befremben,  unb  bemeift  bie  ©credbtigfeit  ber  5öe* 
Steuerung  auch  biefer  SßerufSfloffe. 

T>afe  bie  Sßagen  au  SSergnügungg*  unb  ©bortaineden  gerabe  in 
ben  leiftungSföbigften  S^bpen  aufeerorbentlid)  fd)nell  fortfebreiten, 
jeugt  für  bie  Slfilbe  be§  $aftpflid>tgefebe§  unb  für  bie  ©rtröglid)« 
feit  ber  ©teuer. 

Unter  ben  Öaftfabraeugen  triumphiert  ber  SBagen,  ba§  9fab 
Dcrfcbminbet.  2)ie  bernerfengmertefte  Steigerung  erfuhren  bie  SSagen 
über  40  P.  B.  in  $anbel  unb  ©etoerbe.  2lm  fcbinächften  ift  ber  Saft« 
fraftmagen  nodb  in  ber  Sanb*  unb  gorftmirtfebnft  Pertreten.  SJaran 
mirb,  fopiel  id|  Pon  ber  2)eutfdbcn  ßanbmirtfcbaftggefellfdbaft  unb 
Pom  Sunb  ber  Sanbmirte  erfuhr,  für  bie  Sanbmirtfehaft  menigfteng 
au^  bie  nöchftc  ^ufunft  nicht  Piel  önbern.  2lu^  .Qraftröber  ge= 
braucht  man  bort  faft  nicht.  S<h  fomme  barauf  im  folgenben  3Ib- 
f^nitt  aurücf. 

®er  i?raftmagen  im  öffentlichen  guhrberfehr  ift  in  folgenben 
©ebieten  higher  befonberg  auggebilbet; 
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ffeinen  öffentlichen  ^traftfuhrPerfehr  hatten  aufaumeifen;  1907: 
DfP  unb  SSeftpreufeen,  ^ohenaollern,  3^ccflenburg=@trelih,  ©achfen* 
fWeiningen,  bie  beiben  ©chtnaraburg,  SBalbecf,  fReufe  ö.  S.,  bie  beiben 
Sippe,  Hamburg  unb  Sübcef. 

1909:  ^ohenaoUcrn,  3Recflenburg=©trelih,  bie  beiben  ©chtnara* 
bürg,  bie  beiben  Sippe  unb  fReufe  ö.  S. 

1912:  ^ohenaollern,  2Recflenburg=©trelih,  Schtnaraburg-fRuboI' 
[tobt  unb  fReuh  ö.  S. 

Sn  gana  ®eutfd)lanb  maren  an  S)rofchfen  unb  ömnibuffen  im 
öffentlichen  S?raftfuhrberfehr  Porhanben: 

5lm  1.  Sanuat  1907  1908  1909  1910  1911  1912 

n97  1734  234Ö  3285  4210  5262  SBagen. 
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JKcntoOilitiit. 

Xq5  ift  ein  Ätapitel,  bas  nod)  lucuiö  Bieube  gebraut  l)at,  bas 
aPer  äiucifclloä  in  einigen  S'ül)ren  jdjon  mit  ben  tortid)reitcnbeu 
(Srfalu'ungen  nnb  ber  rationelleren  Sletriebsgeftaltung  gnnitigei-e 
Urteile  aufmciien  mirb.  2)ie  nieiiten  Unfoften  oernrfadjt 
immer  bie  5öereifiing;  ba  jpielt  bie  ^anbt)Qlnmg  beä  äöagenä  burd) 
ien  Führer  bie  Hauptrolle:  bie  Unmenbung  ber  «rennen,  bas 
plöfelidie  Halten  nnb  ^Jlnfaluen,  bie  iorgfdltige  3i>apl  beö  SSagens. 
^ine  iorgfältige,  ia  liebePoUe  «et)anblung  beö  2ßagen§  in  unb  aiifeer 
lirQbrt  mirb  lidi  aber  aud)  an  ben  maid)inellen  Steilen  auBerorbeni» 
Ud)  bemäbren  unb  jebr  halb  begablt  mnd)en.  ßine  floppe  aber 
fdiarfe  «rüfung  ber  unteren  SBagenteile  nach  geloderten  ^dirauben  n 
Dor  iebmebem  ^ngangieben  beä  iüfotorö,  eme  iorgfältige  Jteini^^ 
gung  unb  Ölung  nad)  ieber  beenbigten  -iour  in  bet-  Garage, 
eine  minbefteng  einmal  mödientlid]  öoraunebnienbe  große  2)urd)= 
iidit  aller  mafdiincllen  unb  fonftigen  JIBagenteile  auf 
mirb  nidit  nur  bie  Sreube  am  «cfiß  unb  am  Sabren,  bic  ^idicrl)cit 
ber  «tageninfaffen  bebeutenb  erl)öben,  jonbern  audi  bic  Sebengbauci 
be§  SBageng  in  gans  ungeabntcr  ©eife  beetnf lullen,  bie  ^mortiu> 
tiongquote  berringern  unb  bie  «etriebs»  unb  Unterbaltunggfoftcn 

mefentlidi  berabfeßen. 

i^ür  «ergnügungs-  unb  ©portfabräeuge  fdunbet  eine  ernfte 
fftentabilitätgberedmung  aug.  Hier  bat  bag  Uutomobil  in  elfter 
ßtnie  augenblidlicbe  Üteignngen  unb  jiaunen  au 
fRepröfentation  an  bienen,  ohne  9tudiid)t  auf  bie  Äloften.  ©.m  ^uto- 
mobilbefitier  ber  gütete  alg  «römie  25  % ber 

baltunq  beg  30=P.  t^.=©ageng  labrlid)  memger  alg  4o00  Jf  (aug= 
fdiließlidi  Siibrerlobn)  aufgemenbet  mürbe.  Jag  burfte  im  diefcnU 
lidben  mit  einer  «ereebnung  übereinftimmen,  Jie  au^ 

^abregfoften  eineg  2tutomobiIg  bon  15— 

«auart  in  Übcrcinftimmung  mit  ben  erfabreniten  Sa^Ieuten  bon 
folgenbcn  «oraugfeßungen  auggebt'^):  ,,aRoge  ber  ^nfaitfgpreig 
10  000  Jf,  bie  iäbriidie  burdifdmittlidic  ßeiftimggfabigfeit,  auf  äurud’ 
gelegten  2öeg  beaogen,  20  000  km,  bie  STaucr  5^abre  allo  bie 
§efamte  Seiftunggföbigfeit  100  000  km  betragen  Unter  ben  Unter« 
battunggfoften  ift  ber  «etrag  für  «enain  Icicbt  an  befhmmen,  ba 
man  auf  5 km  Sabrt  1 Siter  «enam  redmen  fnnn._  J^aaegen  if 
bie  ^liiggnbc  für  «nenmatüg  notmenbigevmeifc  bcranberlid)  meil 
bon  berpbrnnq  beg  91utomobiIg,  feiner  Ofef^minbigfeit  feinem 
«emiebt  bon  ber '«efdiaffenl>eit  ber  befabrenen  2öegc  iifm.  abbangig. 
E tn^irbö»  9(uä(,«bc  fiierfiir  bei  (ebr  Ion 

0,40  unb  bei  febr  großen  Sabraeugen  40^  für 
annebmen.  flJimnit  man  für  ben  borhegenben  fingierten  f^aü für 

1)  3nebeionbcte  ber  ^•lücietfcbrauOcn  an  ben  ßneumatifg,  beten  Soeferung 

oft  qtofee  Untoften  oeturfoebt.  _ r c s.' 

' 2)  ?tutomot)U,  feine  Slorgefcbicbte  unb  lem  emituf?  auf  bie  Stroßen. 

«on  Sß.  «oigcg,  SSiegbaben.  (fßroidnite.)  ®.  9—10. 
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lOU  km  an  unb  fügt  an  aUen  genannten  31uggnben  nori)  bie  .Sloftcn 
beg  ©bauffeurg,  beg  3d)miermaterialg,  ber  laufenben  Unteibaltung, 
ber  aSerfidierung  unb  ber  «erfteuerung  binan,  fo  ergibt  fid)  folgenbe 
51oftenanfammenftellung ; 


..  . KXtOO 

2000  .K 

viinu  Irl  iiiii  ly  ^ 



240Ü  „ 

. 2UOOU 

■',pneumntik’  • 12  = 

2400  „ 

1280  „ 

ileticbiebcne  .lloften 

800  „ 

;aufantmen 8880  .K 


Um  biefen  ^apregbetrag  für  eine  Xlusugauggabe  uernuggaben 
au  fönnen,  muß  man  unter  ber  «oraugfeßung  einer  gefuuben 
Sinanamirtfdiaft  minbefteng  ein  .^aliregeinfommen  bon  35  000  big 
40  000  Ji  babeu.  iffienn  bie  Hälfte,  fährt  ber  bortrefflidic  «ericpt 
fort,  ber  niinbeiteng  fo  begüterten  «erfonen  fidi  anr  51nfd)affung 
eineg  Slutomobilg  für  i^'iirugamede  entidüießen  follte,  fo  mirb  bie 
anbere  Hälfte  um  fo  fdimieriger  anm  ilaufe  biefeg  mobernen  irang« 
portmittelg  übergeben,  alg  fie,  fei  eg  aug  ©emobnbcit  ober  aug 
öfonomifdien  ©rünben,  ihre  «ferbefubrmerfe  boraieben  mirb.  «or« 
auggefefet,  baß  30  000  «erfonen  biefer  moblbabeiiben  .VUaffe  fidi  anr 
31nfd}affung  eineg  Uutomobilg  ber  borbeaeidineten  51rt  bereit  finben 
lüffen,  fo  mürbe  anr  3:edung  biefeg  «ebarfg  erft  eine  ^^abrcgprobiif« 
tion  bon  6 — 7000  «lagen  nötig  merben." 

'Die  «ufftellnng  ftammt  aug  ber  ameiten  Hälfte  1008,  ift  beg« 
halb  aber  nod)  auf  beutige  «erbältniffe  burdiaug  anmenbbar,  ba 
fidi  inamifdien  in  ben  .Uofteu  ber  mittleren  unb  großen  «agen  menig 
geänbert  bat').  Dag,  mag  meiter  gefagt  mirb,  ift  febr  halb  ein« 
getroffen:  „Gg  erfdieint  mabrfdu'inlidi,  menn  leiditere  nnb  meniger 
foftfpielige  Slntomobilc  gebaut  merben,  baß  biefc  bon  «erfonen  mit 
einem  ^abregeinfommen  bon  je  12  10  000  Jf  getauft  merben 

unb  baß  bag  «ntomobil  nadi  unb  nadi  aufbort,  ein  ^nruggegen« 
ftanb  nnb  ein  Diener  beg  Sportg  an  fein;  ingbefonbere  bürfte  man 
fid)  mit  geringeren  Cßefdiminbigfeiteu  begnügen  nnb  mit  ber  flieignng, 
biefe  ftetg  nodi  an  bermebren,  breeben."  Der  «erfaffer  leugnet 
fcbließlid)  bag  «orbanbenfein  cineg  «ebürfniffeg  anm  «an_  bon  ben 
«erfebr  gefäbrbenbcn  «ntomobilcn  mit  100  km  Stiinbengefdiminbig« 
feit  empfieblt  aber  anberfeitg  aitdi  brei-  ober  bierfibige  «ntomobile 
mit^5 -6  P.  S.  alg  ungenügenb  für  ben  fReifebertebr  nidit. 

Die  übrigen  Söagengattungen  haben  eine  inbirefte  ober  birefte 
Ginnabrne  au  bringen,  fei  eg  alg  Automobil  anr  «erionen«  ober  alg 
foldieg  anr  Öaftenbeförbernng.  ^nbireft,  fofern  1.  bnrdi  «e= 
faränfung  ober  «ufbebung  beg  «ferbebetriebg  infolge  ungenügenber 
fRufeunggmögliateit  unter  «ngfdiluß  febmeber  auf  ben  bnetten 
Grmerb  geriditeten  «bfidit  Grfparniffe  an  «etriebgunfoften,  erbebte 

1)  Die  9Jlotütcn  arbeiten  ineUcidit  beute  etwag  btonomiidicr. 

p 

Tormann,  Ivrartmaqcnucrfetir. 
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Xicu]tbereitid)att,  gröBere  ^eti-ieb^iid)eTt)eit  gcroäljrleiftet  uierbcii 
follen  — geuerlret)! ; 2.  burd)  SelDäItigung  einer  größeren  täglidn-a 
Slrbettgfraft  infolge  mangelfiaften  9Jußung§bermögen§  be§  4^ferbe- 
betriebet  bie  eigene  ober  bie  2eiftung§fäl)igfeit  be§  Betriebs  ge= 
fteigert  merben,  bie  2lusbebnung  gefd}äftlid)er  ^ntereffen  erfolgen 
fann  — Sanbunrifd^aft,  $anbel  unb  Snbujtric,  freie  Sernfe;  3.  fo- 
fern  C^rofee  unb  Stnfeben  be§  Setriebeä  bie  teitoeife  ober  bollftäi;- 
bige  Umtoanblung  be§  ifJferbe»  in  ben  Slutomobilbetrieb  al§  seit* 
gemäß  unb  repräfentntib  nobelagen  bälo.  im  ^inblicf  auf  btc  Slou- 
furreng  ernftlid)  forbern  — ^otel,  Hofhaltung ^).  2)  i r e f t burdi 

gemerbSmäßige  if?erfonen=  ober  Saftenbeförberung  — 2)rofd)fen=  unb 
Omnibudbetrieb,  @pebition§=  unb  reineä  aiermietung§gefd]äft. 

gfentabel  geftaltcte  fid)  ber  Stutomobilbetrieb  bisher  in  ber 
Jftegel  nur  als  inbirefte  (Sinnahniequelle.  Die  geloerbSmäßige  ißer* 
fonenbeförberung  leibet  suräeit  noch  unter  unzulänglichen  erfal}= 
rungen  in  Seitung  unb  'betrieb  unb  unter  niongelhafter  grequenz. 


a)  Der  .^roftttmgen  olS  inbirefte  (Einnahmequelle. 

a)  Die  geuerloehr. 

«ei  einer  Slutomobilmache  fallen  ipferbeftälle,  gahrerzinuner  unb 
Dunggrube  fort,  bie  Wagenhalle  fann  flcinere  3lbmeffungen  cr= 
halten,  ber  Sauplaß  Heiner,  bie  bebaute  gtädje  geringer  fein.  (ES 
finb  toeber  ^ISferbegefchirre  nod)  ©taUutenfilien  ufto.  pnzufaufen.  Die 
fortgefeßte  Wartung  unb  gütterung,  beren  bie  Dierc,  gleid]Piel  ob 
arbeltenb  ober  rußenb,  bebiirfen,  hört  auf.  Die  SetnebSbereitfchaft 
unb  =fid)erheit  mirb  erheblid]  oennehrt. 

Die  erften  3lutomobilfahrzcuge  mürben  in  Deutfdilanb  bon  ber 
'43ranbbircftion  HannoPer^")  im  gebruar  1902  in  ben  geuermehrbienft 
gefteüt  ®S  maren  bieS:  1 Hpöbontenmagen  unb  1 ©aSfpriße  fc 
init  eleftrifchem  Slntrieb  unb  1 Dnmpffpriße  mit  Dampfantrieb, 
eine  zweite  Slutomobilbampffpriße  mit  Dampfantrieb  mürbe  1903 
befdhafft  1908  folgte  eine  2)?afd}incnleiter  mit  eleftrifdiem  3lntrich 
unb  Slnfang  1911  famen  2 älfotorfprißcn  ebenfadS  mit  eleftrifdiem 
Slntrieb  hinzu;  baS  fjSurnpmerf,  eine  i|?ittlerpumpe,  mirb  burd)  einen 
Benzinmotor  betätigt,  gerner  finb  bort  noch  2 Bcrfonenautomobile 
- 1 Benzinmotormagen  als  ©tabSmagen  unb  1_  eieftromobil  als 
3lufflärungSmagen  für  ben  madithabenben  Offizier  — . borhanben. 
^m  ©anitätsbienft  laufen  aitßerbem  noch  2 eleftromobile  ,(lranfen= 
tranSportmagen.  Die  Branbbireftion  übermittelte  mir  folgenben 
.floftenbcrgleiÄ  zlbiichen  3lutomobil=  unb  Bf  erbebetrieb:  „Die  ^bf^reS= 
foften  eines  ©efpanneS  influfibe  gahrcr  merben  hier  mit  4000  Ji 
angefchlagen,  für  3 (flcfpnnne  betragen  biefe  mithin  12000  cC  Dem^ 


1)  taüeTÜcfic  .?>ofhottunc5  ichnffte  bie  erften  Saftfrafttoanen  hn  gahte 

nn.  ^ V,  • m .■ 

2)  Branbbireftor  fReicbel  jeßt  in  gletdier  Stellung  m BerUn. 
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gegenüber  flehen  bie  jährlichen  Betriebs^  unb  UnterhaltungSfoften 
ber  brei  hier  zuerft  befchafften  geuermehr*2lutoinobile. 

l.S:i  19(^3  m 19U9/10 

1927,—  1508,—  3359,—  4604,—  3921,—  3439,—  28S8,—  1898,— 

Die  (Erfparniffe  an  Betriebs*  unb  UnterhaltungSfoften  ber 

SlutoS  aeaenüber  Bferbebefpannung  betragen  alfo. 

1902/93  190:1/04  1904/U5  1905/üo  1906/07  1907/04  1908/09  lOü.ylO 

.H,  10073,—  10492,—  8641,—  7390,—  h07!',—  8561,—  911*2,—  10102,— 

Die  fpäter  befdjafften  3lutomobilfahrzcuge  haben  ein  ähnli^eS 
finanzieUcS  iRefultat  aufzumeifen.  Diefe  Bejultate  f^ßen  ßd)  lebod) 
nur  auf  hiefige  Berhältniffe  beziehen,  in  anberen  stabten  merben 
fid)  ie  nad)  ben  örtlichen  Berhältniffen  bie  einzelnen  ^ifTern  oer* 
fdiieben."  Die  Bcfd)affungSfoften  beliefen  fidh  eyflujibe  ^uSruitung 
auf  15  30üotZ  für  bie  ©aSfpriße;  10  600  c'Ä<  für  ben  Hßbranten* 
magen  unb  16  500./^  für  bie  Dampffprißc. 

Die  geuermchr  ©d)öneberg*Berlin^l  gibt  folgenbe  3luffteQung: 


Betrieböiahr 
oom  l-fttoocmbcr 
bis  31.  Cttobcr 

'Kutojug  ' 
Ji 

Befpanntci 

gi>Ö 

^tutojug 
geringer  lun 

Ji 

Berner  tun  gen 

1906—  1SX)7 

1907— 1908 

1908— 1909 

7913,19 

117*28,07 

117:14,56 

12076,— 

18*204,— 

18*204,— 

j 4162,81 
6475,93 
' 6469,44 

mit  ütuSfdiluß  bet 
median,  ßeitem 

,»^uiammcn . - . 31375,82 

48484,— 

17108,18 

Bon  ben  beutid)en  geuermehren  hatten  Slnfang  1910:  Bc:rlin  25, 
Hamburg  9,  BJünchen  7,  s^chöneberg  6,  Hannooer 
10  ©täbte  fe  3,  8 ©täbte  je  2 Kraftfahrzeuge  unb  12  stabte  le 


gabt 

(Slcftri5die^> 

^abrseng 

Dampf*  i 
fahrzeug 

Benzin* 

faprzeug 

gufammen 

gäßrlidie 

gunaßme 

1 

1907 

1908 

1909 

1910 

2()  ' 
28 
49 
69 

19 

18 

i 20 

21 

1 

' 10 
9 

24 

51 

56 

78 

114 

5 

22 

36 

1)  0diönebetq  berechnet  bie  fanfehaffungStoften  wie  folgt: 

®ie  ©aSfprtßen  eieftromob«  M 15^  Bfetbc  M ^ 

fBic  mechanifdien  ficitem  • • • • --  >- 

;5)ic  'Sanrpffprißen  fSompfauto  „ 23000  „ „ 12000 

2)  Dabetle  entnommen  bem  Bericht  über  ben  10.  Berbonbetag  1910  be? 
BetbonbeS  fSeutfdher  BerufSfeuermehren. 
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erlic^tlid),  iict)nieu  suräett  nod)  Die  ©Icftuomobile  öen  gröBten 
iRauni  cm,  luäbrcitb  öic  $8cii3tuautümoblle  ini  lebten  ä?ergleicbSial)r 
relatib  am  i'tärfften  anoeluad)ien  iiiib.  S;cr  alte  3trcit,  ob  bclcftro- 
mobil  ober  iöcnäinQittomobil  für  ^eucrmebriiDcrfe,  mirb  borauö= 
fi^tlid)  fo  jd)ncll  uid)t  äugunften  be^  ciueu  ober  atibcren  cntfdbicben 
merbcii;  bie  örtlidien  iBerbältniffe  imb  bie  i?tnüd)tcu  über  «etriebö» 
fidierbeit  finb  au  ocrfd)iebenartig.  2:cm  ejplüfionämotor  wirft  man 
u ü bie  grofee  5cuergcfä()rlid]feit  bcö  Sfeuäinö  vor;  ferner  für  a.^ö.^fer» 
liner  i?crt)ültniffe  ben  Umftanb'),  baß  bie  «cnainmageu^lntergefteUe 
Weber  ben  (Smbau  bon  SDampffpribenfeffcln  nnb  '4>iiwpU)crfon  now 
boö  tiefe  )i3agern  oon  $afen=  unb  Stccflcitcrn  geftatten,  weil  bie 
Untergeftelle  ooUftünbig  bon  .Uonftrnttionötcilen  eingenommen 
werben  nfw.  Xie  5d)lagfertigfcit  nnb  J^eiftnngsfübigfeit  eincö  nnö 
itraftfabraeugen  beftebenben  ^L'öfdiange§  bängt  aber  wefentlid)  mit 
ab  oon  ber  Sßabl  einer  einbeitlid)cn  nnb  einfodien  $öetricb§art.  'Dies? 
aUeö  nur  für  bie  febweren  SabväviHie.  Ter  ikn-wenbung  bon 
ßrblofionenwtoren  aiö  23ctrieb§fraft  für  Offiaiery^  'H>irtid]aftö* 
wagen  ujw.  ftebt  nidit^  im  '®ege.  i<Jidit  aiiü'bt  betont  man  bie 
gro|5e  3uoerläffigfcit-),  größere  2ßirtfd}aftlidifeit.  cmfadior  ^e» 
bienung  nnb  Itnterbuitung,  größere  2anbcrfcit  fowie  bie  öeranfdv 
unb  ©erudilofigfeit  bcs  clcftrifdien  33etriebcö.  Tie  ^enamanto= 
mobiI=f5rcunbe  ber  33crnföfenerwebr  bagegen  aweifcln  nid]t,  bafe  c§ 
fo  weit  fommen  wirb,  baß  in  Siifnnft  nur  _tn  'Jlnsnnbmcfällen,  gc= 
wiffermaßen  nur  nodi  als  XÜcbbabcrei  eleftrifdi  ober  gar  mit  XambT 
angetriebene  {^abraenge  in  ben  Xienft  ber  3'^'^vi^tvebr  geftcllt  w^en, 
es  fei  beim,  baß  bie  Slffimmlatorenfrage  borber  in^anberer  Sßcife 
geregelt  wirb.  Sie  eS  mm  and)  fommen  möge,  eiii  gortfdiritt  wäre 
k icbenfatts  fdion,  wenn  ber  ^enerwebrbcrbanb  eine  '^erftönbigimg 
ber  einaelnen  f^enerwebren  über  9lormaltbben  von  Glcftromobilcn 
unb  33enainfabraeugen  berbeifübrte,  um  ben  3'vävifen  bie  J^abrifn- 
tion  an  crleicbtcrn  nnb  bamit  bie  .'öerfteltungSfoftcn  a»  verringern. 

ß)  "Die  xianbwirtfdmft. 

^n  ber  ijanbwirtfdiaft  gibt  es  für  baS  Automobil  brei  'i^er^ 
wcnbimgSmöglicbfciten:  1.  anr  ^Cerfonenbeförbernng:  2.  anm  iniften* 
tranSbort;  3."  aw  Selbbenrbeitnng. 

Tie  Teutfdbe  i'anbwirtfd)aftS=®efellfdiaft  ift  ber  atJeinmuB^  bnß 
bem  Automobil  in  ber  bentfdien  Sanbwirtfdioft  norlänfig  eine  größere 
SSerbrcitnng  nidit  befdiieben  ift,  weil  ibm  bie  Teilbarfeit  in  ber 
5lrbeitSVerriditimg  abgebt,  bie  baS  fpferb  in  fo  bobeni  9Kaße  befißt. 
Tie  fO?afcbinerie  ift  nodi  an  fonibHatcrt  nnb  infolge  ©inFabfC' 

1)  9Jlan  toiü  boxt  niebt  auf  bie  nußexorbentUeb  witffnme  8bfd)ftaft  fltößeret 
Tambffptiben  uttb  auf  bie  »etwenbuug  ntoßet  fOiafdiinenleiteru  junt  Söfeben 

unb  fftetten  toetjicbten.  , , , , , --x  « cj,*  c 

*)  TaS  iftniditganaxicbtiq.  3u  ftarteS  'Stemfen  bat  febon  ortet  Sutafcbiufi 

unb  9?etbiegungen  foloobt  bei  bet  ^euetioebt  als  bei  Ätaftbtüfd)!en  bexoot» 
gerufen. 
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lung  unaugänglid);  eS  ift  beSbalb  eine  befonbere  föebienung  er- 
forberlid)  unb  eine  bielfeitigere  iöerwenbung  unmöglid).  Tie  Sanb- 
wirtfdraft  benötigt  ©trabaaierniafd)inen  bon  abfolut  einfacher 
iöauart,  leid)ter  3ugänglid)feit  ber  mafd)inetien  Teile  unb  burebaus 
leid)tcr  .§anbbabung  bei  niebrigen  3lnfd)affung§foften.  Senn  bie 
d)iafd)ine  lanbwirtfdraftlidi  wirflidi  braud)bar  wäre,  würben  bie 
lilnfdroffungSfoften  nod)  gar  nid)t  einmal  fo  inS  @ewid)t  fallen.  Ter 
i>erfonenwngen  fomnit  imd)  iUnfid)t  ber  <3Jefellfd)aft  nur  für  Sc- 
triebe  von  3000  unb  mehr  üliorgen  in  iÖetracbt^).  Seine  ^arofferie 
müßte  gegebenenfalls  auSWcdrfelbar  fein,  bamit  ber  Sagen  and)  für 
tiieferuiigSalvedc  iCerWenbung  finben  fönnte;  bod)  baS  wäre  fdron 
uinftänblidi.  Ter  fF^otor  müßte  oßne  weiteres  awi  Stntrieb  lanb= 
wirtfdiaftlid)cr  fUJafdiinen  oerwenbbar  fein;  bem  fteßt  bie  (?in  = 
fab fe lung  unb  ber  Sd)nellanf  beS  5liitomobilmotorS  entgegen. 
t>Ils  Saftwngen  ollein  wäre  baS  itluto  gleichfalls  au  teuer,  weil 
ee  hier  nur  avitweife  gebraudrt,  nlfo  nicht  voll  auSgenußt  nierben 
fanir).  Tem  bat)crifchcn  Sanbwirt  fommen  in  biefer  S3caichung 
bie  von  ber  bortigen  T'oftncrWaltnng  in  verfd)icbcnen  öegenben 
eingcrid)tetcn  iRollbcairfc  für  automobilen  ÖaftentranSbort  avgute, 
bie  id)  weiter  nuten  befbredie.  Gin  anbereS  <^cfidit  erhält  bie  auto= 
mobile  ^rage  für  bie  8ümb wirtfdraft  hinfiditlidi  ber  (^clbbearbei - 
tnng.  Tod)  audi  hierbei  fcheiben  bie  .Kleinbetriebe  auf  abfehbarc 
3eit  anS;  hier  wirb  baS  Tier  fauni  oerbrängt  werben,  gür  bie 
übrigen  größeren  betriebe  Wirb  ber  Grfnß  ber  aninialifdren  biirch  bie 
motorifche  .Kraft  mehr  unb  mehr  ai'^‘  ^ebenSfroge;  baS  beaeugt  fdion 
rein  änßerlid)  bie  große  3vhl  ber  im  Sanbe  vorhanbenen  Tanibr= 
bflüge.  'i^on  röndhouS,  .Kühn  nnb  anberen  ÖanbwirtfdiaftSgclehrtcn 
ift  ftntiftifd)  nadgewiefen  Worben,  bnß  bie  fdiled)te  fRcntabi lität 
ber  Snnbwirtfdhaftgbetricbe  weit  weniger  in  ben  ungenügenben 
'TerfanfSbreifen  nlS  in  ben  fortgefeßt  geftiegenen  fFrobuf  = 
tionSfoften  av  fuchen  ift.  SndhauS  weift  für  bie  brcußifdie 
Wonardiie  nach,  baß  bie  .Koften  für  ?frbeitSlöhne  unb  ©efbanne 
aiifammen  etwa  70  ber  lanbwirtfdinftlidhen  öfefanitunfoften  be= 
tragen.  Tie  Snnbfludit  nimmt  an  Umfang  ftänbig  au,  bie  lanb» 
wirtfchaftlidie  3lrbeiterfragc  Wirb  von  Tsahr  an  ^nhr  brnmenbev. 
llnb  bie  animnlifcben  .Kräfte  finb  befanntlid)  im  allgemeinen  teurer 
als  bie  niotorifdren,  bei  benen  Weber  fortgefeßte  Sartung  unb  )BfIcgc 
noch  f^ütterung  audi  vor  unb  nach  ber  Sfrbeit  unb  an  fRubetngcii 

1 ) ein  gerahe  antoefenber  t'fouomicrat  auS  ber  .trilbeSheiTnex  (ßegeub  meinte, 
daß  baS  üßcrfoncnautomobil  bem  größeren  aanbwirt  für  önfpeftionSamecEe,  ^Je* 
forgungen  in  ber  Stabt  uflu.  gana  unentbehrlich  fei.  Tic  Statiftif  bemeift  jeboch, 
bnß  b(i§  ütutomobit  fcibft  in  ©roßbetricben  noch  als  Suju^  _ betrachtet  mirb_. 
iJtichtig  toar,  baß  bnS  mobeme  9Uito  meit  auoerläfiigcr  unb  leiftimgSfähiger  fei 
als  früher,  wo  fici)  mancher  annbwirt  fdmcll  micber  baoon  abfehrtc.  ToS  Oucr 
felbeinfahren  Wirb  inbeS  oft  Schwicrigteiten  bereiten,  wie  überhaupt  hier  bie 
ißobenoerhältniffe  metir  nlS  anberSWo  ben  ÜluSfchlag  geben. 

*)  CS  ftehen  auch  vielfach  poliacilidic  )8eftimmungen  entgegen,  bie  baS 
fahren  ber  .tunftftraßen  mit  9lnhängern  oerbieten.  Tic  Teutfeße  fianbwirtfehafts* 
gcfellfdinft  hat  feit  ftahren  ißroteft  gegen  berartige  iBcftimmungen  eingelegt. 
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nötig  Ut.  t5rral)i-ungögemäß  foi'tet  ein  ''IJferb  pro  Sag  l,o0^^  für 
J^ütteriaig  uixö  'IJflegc.  9led)net  mau  nun,  ungead)tet  öcö  Um» 
Sanbed,  öafe  bic  If^ferbe  oft  mod)enlang  nidt^  arbeiten  nur  mit 
bö  @onn=  unb  Seiertagen  im  ^abre,  fo  erload)fen  pro  fßferb  uub 
=^.abr  bereite  97,50  cÄ  itoftcn.  a3ered)nct  man  ferner  für  lebeö  ^ug* 
tier  für  ie  2 Stunben  Sßartnng  unb  ^:pflege  Por  unb  nad)  ber  Xageö= 
arbeit  täglid)  10  ^f.,  fo  mad)t  baö  in  300  'llrbeitstagen  30.i(  3iad) 
ber  lebten  befibt  2cntfd)Ianb  allem  etma  4 "Mionen 

'l>ferbe  über  4 ^abre,  Pon  benen  runb  3 2)JiIIioneu  auf  bie  ßanb» 
mirtfebaft  entfallen,  i^eruer  arbeiten  für  bte  Öanbimrtldiaft  bicr 
nad)  ber  glcicben  gäblmiö  450  000  3ugoduen.  Stbbicrt 

man  obigcV,50  M m ben  weiter  gefunbenen  30  unb  multipliziert 
bie  erbaltenen  121,50  J(  nur  mit  ber  '^Jferbeznbl  Pon  3 JKiUionen, 
fo  ergibt  fid)  eine  ®umnie  Pon  382  SOhUionen  2)tarf,  beutfdie 

Sanbwirtfebaft  aUjäbrlid)  anfmenben  nuiB,  Icbtgltdi  luu  ibre  Irbeitö^ 
mittel  zu  nnterbalten,  alfo  obne  einen  bireften 
befoninien.  ^oB  unter  biefen  llniftünben  bie  motonidie  Älraft  fm 
ben  Sanbmirt  an  Sebeutung  geminnt,  unb  baB  inan 
bazu  übergebt,  menigftenS  bie  miditigftc  uiu>  zeüraubenbfte  Jr^ 
bei  ff5flügen§  in  mafdiinellc  Sabnen  zn  letten  ift.  bcgreiflicb.  xer 
Dampfpfiug  Permittclte  bisher.  d)Jan  iinll  aber  in  Ianbnnrtfd)aft= 
lidben  Streifen  eine  3Kafd)ine  haben,  bie  eine  mclfeitigc  permenbung 
geftattet  bie  fid)  gleich  gut  zum  ffßf lügen,  uue  znin  Stehen  idnncrer 
«elften  unb  zmn  Treiben  lanbrnirffdiaftlidier  fWaidunen,  4.rcfdv, 
Ääcffel=  iifm.  ariafchinen  eignet,  fo  baB  fie  faum  im 
aBirtfAaft§iabre§  ftiUzuftehen  braudit,  unb  bobiirdb  ihre  Jtentabilitat 
non  pornberein  fo  gut  wie  gcfidiert  ift.  Ter  ^Jotor  barf  feine i 
unterer  fchnellaufcnbcn  31utomobilmotoren,  miiB  e’intnwei  Stota 
ftruftion  unb  leicht  Pon  fcbcni  intelligenten  Strheiter  zn  be= 
bienen,  fowie  burebaug  bauerbaft  fein,  bannt  biejlniortiintiougauote 
fo  niebrig  wie  möglich  bemeffen  werben  fann.  ^er  Grplofiongmotoi 
hat  u.  a oor  beni  Dampfmotor  bie  cinfad)e  förennftoff^Dcriorgung 
pornug’^).  Die  STutomobilinbuftrie  ift  ber  SanbWirtfdiaft  bigbei 
Weber  in  ber  ffSerfonenWagen=  noch  in  ber  ^otorenfrage  enUtegen= 
gefommen;  fie  ift  znrzeit  nod)  zu  ftarf  bcfd)aftigt,  Imt  e,;  noch  nicht 
nötig  gehabt,  fid)  auf  biefeg  ©ebiet  zn  werfen,  .sin  übrigen  hat 
bie  aiZafcbineninbuftric  Wohl  hier  unb  ba  eine  dltidft^e 

ööfung,  boch  nur  bei  febr  hoben  3lnfchaffunggfoften,  in  ber 
frage  qefunben.  So  Würbe  id)  Pon  ber  Dcntldicn  2qnbipntidiaTtg= 
©efetlfdbaft  u.  a.  auf  einen  fe[bftfahrenbcn  ^fotor  mit  f^flug  btin 
gewiefen,  ber  mit  fBenzin,  Sdhwerbenzm,  unb  ?lu  m bt= 

trieben  wirb,  unb  ber  bei  20  P.  S.  unter  normten  Jt-rbaltniffen  mi 
5 Scharen  etwa  2 fWorgen  fCflugarbeit  pro  ©tunbe  Iciftet,  mithin 
hl  ber  STrbeit  etwa  20  'fpferbe  erfeBt.  Der  ^f^i^affnnggpreig  be^ 
tröat  17  000  Die  33etriebgfoften  ftellen  fid)  auf  etwa  1,.iO<>w 
pro^fKorgen  für  »rennftoff  unb  iM.  ^ebev  atflugforper  bilbet  ein 

1 ) ^cnict  gehngeg  öetpicht,  cicrmge  fftaumbcatifpructnmn,  leichte  'Iretv^  unb 
SJ?r*nöt)Ticr?üf)ic\Tcit. 
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^x\xd  für  fid),  fo  baB  wäbrenb  ber  filrbeit  jebeg  3ct}ar  oon  ber 
ffilattform  aug  cin=  unb  auggefept,  fowie  auf  eine  beliebige  Diefe 
aeftellt  werben  fanii  — big  8 3oll  Smichentiefe.  Der  asflng  ift  aus= 
&/i"lbftfal,tonbe,  über  ÜOÜO  Ug  firaerc  »tot  - 
(iinzplinber  Pon  geringer  Umbrcbunggzabl 
alfo  fein  i^utomobilmotor  - eignet  fid)  zum  3wben  fdfw^er 

big  zu  400  Rentnern  unb  znni 

bleibt  feineg  hoben  fpreifeg  halber  augfd)lieBlid)  ©roBbetrieben  Por* 
behalten  unb  wirb  in  Dcutfd)lanb  in  ber  Dat  fd)on  gebraii^4)t. 

es  wirb  zioeifcllog  bic  3eit  fonimcn,  in  ber  and)  bic  StrafP 
mageninbuftrie  fid)  — freiwiUig  ober  notgebrungen  — ber  lanb- 
wirtfd;irftlid)cn  Sragc  zmoenben  wirb,  ppö 

bie  fleineren  föctriebe  ber  fßorzuge  ber  motorifd)cn  Straft  teiü)aftig 
werben,  föebingung  bleibt  ftctg  Deilbarfeit,  (Sinfacbbeit  unb  Dauern 

linftigfcit  her  a}fafd)ine. 

Y)  ^anbcl  unb  ^nbuftric. 

ßanbcl  unb  :^nbuftric  bebienen  ficb  bes  Slutqmobilg  fowol)!  zur 
'Iserfoncu'  alg  zur  (ffüterbeforöerung  fd)on  red)t  zqbireid).  Das 
ler  oncnautomobil  erlcid)tcrt  ben  föcfud)  Pon  Slunbfd)att  uub  'Aiebcr» 
lagen  auBcrorbentlid).  Der  9teifenbe  fami  bag  ^oppclte  unbJDrci- 
fad)e  gegenüber  ben  fonftigen  äterfebrsmitteln  leiftcu  unb  bie  ^outer^ 
offen  feineg  €>aufcg  entfprcd)cnb  iutcnfiPer  wabrnebmen.  Jßhv  finb 
nug  meiner  fftrgrig  fd)on  feit  fahren  (1907)  inbuftrielk  Unter» 
nehmungeu  üefanut,  bie  ihren  fReifcnben  2lutomobil  unb  ©baufteur 
zu  frud)tbringenbercr  Slrbeit  halten.  Sabrplan  uub  fßferb  finb  bie 
'^obfeinbe  ieber  3citnuBung  im  moberiien  @efci)äftgiinnc. 

Dag  gleid)C  gilt  Pon  ben  SZieferungg»  unb  Siaftfraftwagen.  ^gier 
erfeBt  ein  einziaer  'äöagcn  burtb  iscbuelligfcit,  unbegrenzte  Slugbauci 
unb  hohe  3ugfraft  7—8  fßferbe,  Pon  benen  in  einer  groBen  Sluzahl 
AÖHc  bic  fhfebrzabl  für  Dagc  mit  hohem  «erfanb,  ^onnabenbg  ober 
für  Dage  Por  geften,  alg  fÄcferPe  burebgefüttert  werben  muBten  - 
unb  bag  ift  nicht  ocriodenb  bei  ben  fortgefcBt  fteigenben  guttcr» 
preifen  Die  Unfoften  beg  gubrbetriebg  finb  gegen  früher  gewaltig 
geftiegen,  barum  fann  man  bag  guhrwerf  ber  früheren  ;Lsabre  zum 
itergleid)  nid)t  heranzicben.  Die  Weit  höhere  ~ab^ahigfeit  ber  Saft» 
fraflwagen  unb  »züge  fteigert  ben  2ßert  biefer  föetriebgart  auBcr- 
orbentlid) unb  mad)t  fie  bem  eifenbahnbctricb  gegenüber  fonfurrenz- 
fähig  foweit  cg  fid)  um  Überlanbtrangporte  auf  nähere  Entfernungen 
hanbelt.  3u  ben  älteften  Staufern  Pon  Saftfraftwagen  unb  »zugen 
gehören  bie  Brauereien  unb  bic  Unterncbnuiiigcn  ber  ^ramif^n 
gubuftrie  unb  beg  BaugeWerbeg;  fie  bebienten  fid)  biefer  Betriebgart 
fd)on  in  ben  1890er  fahren,  unb  in  ihnen  fanb  bie  :.snbuftrie  and) 

1)  SBohl  90%  flllet  ©taueteien  eignen  fidi,  fofenx  fie  nicht  mit  fet)i  gebirgigem 
lortoin  zu  red)nen  haben  unb  ßanbiuirtfchait  mitbetreiben,  beffer  für  ben_?tuto» 
mobil»  als  für  ben  ff?Terbcbetrieb.  — gür  glafdienbiertouren  unb  eislicierung 
genügt  ein  tleiner  Jltaftwagen  uon  2 Tonnen  ItuBlaft. 
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üUäeit  it)rc  35crteibiger.  3lls  man  beifpielstücÜe  1907  nad)  beii  üer- 
icbiebenften  Slitfeerfolgen  bon  Omnibus»  uiib  2rofd)fenbetneben  qu 
ber  äLUrtic^aftlic^feit  be§  ^J^ubautomobilä  überl)aubt  3«  ^lüctfeln 
begann,  iirieb  ein  ßeipsifler  Öafttnagenbefiber,  bafe  es  im  i^nteTeije 
ber  beutfc^en  Slutomobilinbuitrie  bebauerltd)  )ei,  trenn  angefebene 
Leitungen  berortig  übertriebener  Si^marsmalerei  Sftaum  gäben  unb 
ber  QuSlänbifcben  ^nbuftric  baburcf)  in  bie  §änbe  arbeiteten.  ®enn 
biefe  mürbe  bie  Sage  burd)  falfd}c  tßorfbiegelungen  bet  unS  naturlt^ 
äu  ihren  ©unften  auSsunupen  f neben.  2ßie  anberortS,  jo  habe  jid) 
and)  in  jeinem  ^Betriebe  ber  ÜlJotormagen  feineSmegS  jo  jcf)lecbt  ge-- 
jtcOt  mic  iebt  allgemein  gejebilbert  merbe.  ©r  jei  jebt  üerjd)tebenen 
geblern  auf  bie  Spur  gefommen,  nad)  beren  23ejcitigung  er  roejent= 
lieb  bejjere  ©rfolge  ersielt  habe,  grüber  habe  man-  3.  33.  bie  jebmeren 
Sajtmagen  mit  15—16  km  @cjd)minbigfeit  biel  31t  jcbnell  Jaujen 
lajjen.  " (Sr  habe  bei  jeinem  5=3:onnen=Bagen  baS  3<rbnrab  f«r  bie 
bödijte  Überjefeitng  beranSnebmen  lajjen,  jo  baB_  be^  gabrer  nun 
niebt  jd)neller  als’  etma  11  km  fahren  fön  ne.  Xk  Stöbe  unb  (Sr- 
jebütterungen  feien  jeitbem  biel  geringer,  ber  2Bagen  merbe  memger 
angegriffen  unb  bie  fReparaturen  hätten  bebeutenb  nadigelajjen.  9Iud) 
bei  jeinem  tBerjonenautomobil  feien  bie  Ilnfojtcn  in  2lnbetrad)t  ber 
Seijtungen,  bie  bon  bem  iBagen  beanfpruebt  merben,  feine  übev= 
trieben  ^bbben  gegenüber  bem  fCjerbebetrieb^).  Tie  Seute,  bie  lefet 
auf  einmal  alles  mögliche  TabelnSmerte  an  bem  aRotormagenbetriebc 
berauSfinben  moHten,  jebienen  bod)  gnns  3u  bcrgejjen,  bnB  Seit  ©elb 
fei  ujm.  Slnbere  betriebe  äuficr.i  jid)  im  gleidien  Sinne  unb  be= 
tonen,  baß  ber  Sajtautomobilbetrieb  jid)  um  ben  britten  Xetl 
billiger  jtelle  als  ber  perbc»  unb  ©ijenbahntranSport  unb  bie 
XranSportfrage  mejcntlidi  bereinfodte. 

Tie  meebnnijebe  ($inrid)tung  beS  2RotormagenS  gcjtattet  bie 
Einbringung  einer  $ei3ungSanIage,  bie  bunb  bie  EluSpujfgaje  gejpeijt 
mirb  Unbebingt  erforberlid)  für  bie  ^Rentabilität  bcS  Saftmagen- 
betriebS  ift  eS, ' bafe  bie  Betriebsleitung  jid)  um  ihre  SRotormagen 
perfönlicb  fümmert,  unb  bafe  jie  oor  allem  in  ber  EluSmabl  ber 
iBagenfübrer  auBerorbentlicb  oorjiditig  311  iBerfc  gebt.  Elin  betten 
eignen  jid)  frühere  Bfcrbefiitjd)er,  bie  jid)  als  biird>auS  gemijjenbnn 
unb  3uberläjjig  ermiejen  haben,  ober  Sd)Iojjer  mtS  bem  eigenen  S3e= 
triebe.  Beibe"  müjfen  bon  facbmännijeber  Seite,  b.  b-  bon  gabnf* 
monteuren,  bie  erforberli^e  Einleitung  erhalten. 

'^ie  gabrifen  berjenben  an  ^nterejjenten  mit  bem  ,($ataIog  oft 
graa^ebogen  unb  fRentabilitätSberecbnunpen  bsm.  .'(loftenberglcidie 
3mijd)en'.(traft=  unb  Bferbebetrieb.  ^d)  miH  eS  nnterlajfen,  auf  ber= 
artige  Berechnungen  ein3ugeben,  meil  bie  gabrifaufjtellungeu  jtets 
mehr  ober  meniger  gefärbt  finb  unb,  mie  jid)  ber  Tireftor  einet 
groBen  BctriebSgc-jcIIjcbaft  änBertc',  barmij  binanSgeben,  ben  Bejiber 
in  menigen  gabren  311111  „ERtllionär“  3b  nincben.  ^d)  babe  in  oben 

M 'Bivt)ciiaftlici)feit  bO'?  niitmnobücn  WiitertranSpottü  bot  jidi  ieit  1907 
flotu  bebeutenb  geboben!  (SS  ijt  nncb  inaoüäH’n  bie  Subuentiou  ber  .«beere«- 
»emialtimg  für  EiTineclnjtüigc  einnefübrt  tuorben. 
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jd)on  über  baS  mirflid)e  ^'entabilitätsocrbältniS  gejprod)en.  Tie  in 
bem  gragebogen  einer  groBen  norbbcutjd)en  Sajtmagenfabrif')  ent* 
baltenen  gragen  feien  hier  jebod)  fejtgebaltcn,  meil  ije  auf  immtige 
Bunfte  bittmeijen.  (SS  beiBt  ba:  1.  iBeld)c  Eiublajt  jotl  ber 
tragen?  ^d)  baue  folgenbe  Xbpen  oon  Sajtmagen  ujm.  2.  iBeldier 
EIrt  jinb  bie  311  tranSportierenben  ©ütcr?  IBelcbe  ©utermenge  i)t 
jährlich  3u  bejörbern?  3.  Bejteben  be3Üglicb  ber  gönn  beS  EBagen* 
fajtenS  bejtimmte  iBünjdie?  4.  ^jt  bie  Saft  bergauf  ober  bergab 
3U  beförbern,  b3m.  ijt  ber  IBagen  in  beibeu  jRid)tungen  belajtet,  unb 
3utreffenbenfaUS,  in  mclcbem  Umfange?^  5.  ^jt  Betrieb  miüels  An- 
hänger ermünjd)t?  6.  fBie  jinb  bie  StraBenoerbältnijje?  (Bejchaffen- 
beit  ber  StraBenberfe,  Steigung  in  Brosenten  mit  ebentueUer  Ein- 
gabe ber  Sängen  berjelben,  geringÜe  StraBenbreitc.)  _ 7.  SBm  lang 
ijt  bie  311  befabrenbe  Streefe,  unb  mie  häufig  joll  jie  in  jeber  jRichtung 
befahren  merben,  bsm.  miebiel  .«Kilometer  jinb  burchfchnittlid)  taglid) 
3urü(f3ulegen?  8.  fBiebiel  Seit  erforbert  baS  Eluf-  unb  A^lohen 
3mijchen  ben  ein3elnen  gabrten  bei  Bfcrbcbetrieb?  9.  fBiebiel  Seit 
brauchen  Sie  jept  für  bie  ein3clnen  gabrten  bei  Bferbebetrieb  ? 
10.  EBeldbe  iRuBtajt  mirb  babei  beförbett,  unb  miebiel  Bebienung 
unb  Bejpnnnung  ijt  nötig?  11.  EBiebicl  grnd)t  mürbe  im  Turchjdmitt 
für  jebe  Tonne  unb  .(Kilometer  besohlt?  12.  2Rit  miebiel  Betriebs- 
tagen im  ^abre  ijt  311  rechnen?  Tic  gabrif  gibt  nach  Benntmortung 
biejer  gragen  ihr  Spesialangebot  ab. 

8)  Tie  freien  Berufe. 

(SS  ijt  flar,  baB  bie  Schnclligfeit  unb  Betriebsbereit  jdiait 
beS  ElutomobilS  nicht  nur  bem  Elrste  mit  auSgebebnter  Brn^iS,  ins- 
bejonbere  auf  bem  Sanbe  unb  in  ber  Brobins,  fonbern  aiid>  bem 
Bntienten  sugute  fommt.  Ter  Slrst  fami  baS  Toppcltc  gegen  früher 
leijten,  fann  mäbrenb  ber  Sprechftunbe  unb  über  BSttng  einen 
eiligen  Bejud)  ericbigen  ■ - niib  ber  Baticnt  erhält  jtetS  jd)iu>llitc 

Elud)  bem  Tierar3t,  bem  Sanbmcjjcr,  bem  BaubeaufjichtigungS- 
beamten  ufm.  ijt  baS  Slutomobil  im  Berufe  förberlid).  (Sin  fcblcnidicr 
Xierar3t,  ber  18  Bferbc  unb  SBagen  bejejjen  bat,  berechnet  bie  Be- 
triebSfojten  mie  folgt.  Tic  BctriebSfojtcn  feines  BferbcgcjpanneS 
betrugen  pro  km  0,67  bie  beS  6/16-1*.  S.=EIutoS  pro  km  0,21 
mobei  er  nod)  monatclangen  Eluf3cid)nungen  1,2  Bf-  Bcnsol,  8 BB 
©ummi,  0,5  Bf-  0,014  Bf-  BerjicherungSjteuer,  9 Bf-  Slbnubuiig, 
5,3  Bf-  jReparaturen,  Reinigung,  .darbib  ujm.  pro  Slilomcti’r  uer- 
braud)te.  Ter  Betrag  für  ^Reparaturen  ijt  angenommen,  bn  er  bis 
bnhin  nur  menige  SDfnrf  bafür  niiSgegcbcn  batte.  Tie  .(?ojten  ber 
EBartung  unb  fReinigung  bcS  EBagenS  mären  gerabesu  minimale. 
TaS  ©ejpann  erforberte  311  jeiner  Bflege  unmeigerlidi  einen  .Qutidier; 
iTaS  6/16-P.  S.-EIuto  mürbe  Vj  ^abr  bom  Tienjtmäbdien,  Vs  ^abr  non 
einem  EIrbeitcr  möchcntlicb  einmal  gereinigt.  flRit  Bensol  unb  Cl 

1)  !ö.  Büfniifl-Brouiüdmieig. 
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jct}ritten  mr. 

E)  ^otel  unö  ^oft)altung 

Xci-  ^)otelautobu5  i\t  in  Sujuöbübcrn  nidt  jo 
i.'iiii'  lueiterc  ilJerbreitung  ift  imt  si:td)erbt:ü  5»  erroarteu.  ilud) 
Vr  ®arentran§t)ort  bic  ßcbeuemitteloeriorguufl  grofeer  unb  uiii" 
fm.  .rpfdu'r  automobilem  3Bcge  heiler  ld)neUcr 

mfbTutor  Bot  M flScn  als  .nit  'Ufetben;  biüiaci:,  »c.l  boB|  etb 

Ä “ tÄ-Ä»  S 

finbet. 

1 
I 

t 

b)  Xer  i^raftmagen  al§  bircfte  (Sinnabmequcllc. 

a)  Xcr  .«raftbroid)fenbctrieb. 

Äe?W,t  cinseiteUt.  Sie,  .Borcj.  1895  bei 
'ebtembet  1899  burcf)  bas  3uiirrocieii  Emil  Jincn  m beit  Sci(et)i, 

liÄI"o|*hn'?ie"a'‘bcr'  b^  tSr  pÄe/Ä  ®iJ 

SSfebSÄa^ 

^iitnri  Sßaaenparf  don  8000  $ferbebroid)Een  mit  einem  Seftanb  bon 
einem  ^agenpiiu  um  auf  etma  400  ^alteftellen  berteilten, 

ötbt  «,  et  X etoas  übe?  1 %,  eeaenübet,  b.e 

:;,6ee  be“  tbtfleTlaltelSnei,  noci,  14  befoiibcee  anfletb.ejcn  ertalte« 

'"'“mie  in  «Otis  u n.  bic  „roanbcliibeit  Züimc"  (futä  itnb  botf) 

‘'Meta£“"““bot,f  fn  “seX  ’ttXÄTalb  X 

I ÄÄ'  ÄSÄJXäM 
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munten  Xqö  mar  bie  gute  alte  Seit  ber  itraftbroidifen,  unb  eö 

ift  nid)t  äu  beämeifeln,  bafe  )ie  Me  f 

irhnellercn  iBerfebrö  mürben,  „^le  imb,  lagt  ber 
Imomtmaaeu^aJerein  „bie  cigentlidien  l^ioniere  beö  ^ilutomobilismuö 

f„b  tSenerX  ioU,e  tcflfle 

ftiltninn"  iifu)  3o  unrcc&t  l)cit  ber  ^8erein  bciniU  nid)t. 

^ Dtmiobt  ber  'UnidinffmigSbtciS  einer  Jlrüftbroid)fe  em  eelütio 
bitber^uot-  unb  jioiidien  S50U  unb  12U00.«  fdlinontte  oblnobl  allo 
te  yrrflbrXttletriebe  mit  aroftem  , ^loset^-ta  unb  n ■ 

Soffviil)  eine  (faUndie  anjabl  e>"»«“6'r"'2s'’4,Ker  n “mU 
ii'Ibft  fiibren  3o  maren  1905  oorbanben  etma  2b  3ut)U)crrn  mit 

e 1 « afX  5 mit  ic  2,  3 mit  je  3,  2 mit  le  4 nnb  3 Sul),r. 

terru  X e 5 firattbroidlfeu  unb  mcl|r.  SBiemcI  bereu  f)e>ite  in 

Wriiu  Boritanben  (inb,  fann  id)  leiber 

ImimdScnä  ber  Slraftbroidifcnaal)!  „grunbföblidi  'l?rtoatper|onen 

'^"^^^Itn^Setrieb^fofteii  famen  Slnfang  1905  auf 

lucter  etma  20—25  ^f.  ®cr  Söagen  lief  Xag 

leit  öeJ  ?rabrer§  betrug  10—11  Stunben  bei  1,50  Jt  feften  üolm 

pro  Xag  unb  10%  an  ber  einnabme;  einaelbelipcr  _bc5al)Itcn  audi 

Olt  böber  niaditcn  and)  fonft  mobl  nod)  3ngeftanbmlie  mic  bie  C^c- 

fidbHa  Mit),  max  bic  2trbeit§äejt 

Z febrt?  ber  ^abrer  an  bie  SetriebSfteae  jurnd  bie 
Xiojdlfi  mürbe  mit  neuem  93rennftoff  unb  Sdimiermaterial  (etma 

‘T 'l'f  pro  ^lilometer)  perfeben,  ein  neuer  Sabrev 
'L-^oidiFc  i n tPeiter.  Tlan  fonnte  burMlÄnittlicb 

l<in  XageMeiftuug  unb  1000  km  pro  SßoMe  bei  fediftagigem 
'ynbetricbfciu  reebnen.  Ta  man  gemöbniid)  IBoIIguniniibcreifung 
ilttnänte.  »llel,  bireft  bndenaebremft  - - e.nen  Sorberj  nu 
aröfeercu  .v)iutcrräbcrn  batte,  f^unte  man  mit  2 ist 
nro  Reifen  unb  .(lilometer  redbnen.  Ginc  englifcbc  Cmimmitaörir 
maditc  bamal§  ben  «erfueb,  GMmimigarnituren  leibmciie 
pou  llv  T'f-  pro  Stabfilometer  an  Tarameterbroid)fcn  ansi^ 

Xie  beütfdien  f^abrifen  begnügten  nd)  mit 

Olarautic.  8u  ben  'i'etriebSfoftcn  famen  nodi  bic  labrlidun  llnTalk 
unb  $aftpfl'id)tPerfid)erunggprämicn. 

®ährenb  bic  ^Berliner  ‘iBoIiä^^öerorbnunn 
.ttraftfabräeugen  Pom  15.  !^uni  1901  beftimmte,  bafe  baä  f^ubrcn  bou 
tiraftfabrscugcn  nur  foldien  ^erfonen  ^geftattet  ici,  bic^  mit  bcu 
maidnnellen  (Sinriditungcn  unb  bereu  .iQanbbabung  poüig  Pertraut 
feien  unb  fidi  bierüber  biirdi  eine  pon  einer 

beauffiebtigten  f^nbrfdmle  ober  einem  bcborblnb  anerfannten  aacb= 
Siett’SiS  tom  l^tw  1905  ,un,  er(temnal  ein  WoubereS 


M 3cUfclirift  bev  iniittdcuropciifdKn  'üttotonoageuveveme  190ö, 
g.  l'i«;. 
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iHegtemcnt  für  Alrafti)rofrf)fen.  ä?ort;cin  inareii  fic  au5id)ltefelid^  luiter 
5en  pjetdjen  @cfid)t^punhen  luic  ^^e  übrigen  Xrofd}fcn  beüanbelt 
loorben.  Tie  5abrprci§orbnung  fal)  bei  cleftrHc^en  ,ftraftbrofdifen 
eine  @rnnögcbül)r  bon  SO  ftutt  öO  4>f.  in  allen  stufen  bor;  ®enäin- 
nnb  2biritnäbrofd)fen  blieben  iine  bie  4>fe'rbebrofdifen  bei  ■‘)0  Td. 
(fä  ftellte  fidi  aifo  ber  5abrbrei§  für  Slraftbroidifen  am  Tage: 

(0biritn§  nnb  50enäin)  (Sfeftroniobile) 

bei  1 kin  — 0,60  J(  bei  I km  — 0,00  eff 


„ 2 „ 

= 0,80  „ 

) 

ff  ff 

= 1,10 

tt  3 „ 

- 1,10  „ 

‘t  3 „ 

1,40 

4 

n ‘ /» 

- 1,30  „ 

t.  ] . 

- 1,60 

ft  •->  tt 

= 1,60  „ 

tt  ' ^ tt 

1,90 

„ 6 „ 

= 2,-  „ 

6 „ 

= 2,10 

Ter  Gingelbefieer,  ber  ben  ÜBagen  bar  beäal)lte  nnb  felbft  fuhr 
ober  bon  einem  äiJitglieb  ber  fyamilic  fahren  liefe,  fam  in  ber  JHegcl 
auf  bie  .Vloften,  ja  er  fonntc  äurüdlegcn  trofe  ber  hoben  9Iniortifa= 
tion§quote.  iVonfiirreng  luar  fnft  gar  nid)t  borhanben,  bie  93e- 

banblung  be§  ^ahraeugö  in  nnb  anfecr  jvahrl  mar  bei  ihm_  eine 
forgfaitige,  intereffiertc,  licbeboIle^X  SlMifte  bodi  jeber  üRifegriff 
auf  ihn  felbft,  auf  feinen  ©elbbeutel  aiirüd.  911^  früherer  (Shanffeur 
ober  fOtonteur  einer  9tutomobilfabrif,  ber  fieh  bie  Trofdhfe  au^j  feinen 
(5riparniffen  erftanben  hatte,  ad)tctc  er  genau  auf  jeben  @riff,  rnadim 
fid)  fdmell  mit  ben  ßinaelumftänbcn  bcrtrant  nnb  merfte  halb,  bafe 
burd)  rüdfichtelofe^  TraufloSfahren  bie  föcrcifungstoften  grofeer 
mürben  nl§  bie  täglichen  Einnahmen,  bafe  eine  nnrationelle  f^e* 
hanblung  ber  fUcafdiine  biel  häufiger  an  fKebaraturen  9lnlafe  gab 
al^  eine  borfichtige.  Ta§  eigene  obtereffe  beranlafete  ihn,  nach  2fe* 
enbigung  ieber  ^bürt  ohne  Ümfdhbcife  an  bie  •'oalteftellc  a«rücfan= 
fehren,  um  auf§  neue  an  berbinien.  Xer  (frfolg  fonnte  nicht  auc- 
bleiben;  ßifer,  Suft,  Siebe  anr  2adH'  maditen  fidi  burd)  hohe  Xagc§= 
einnahmen  beaahlt  unb  bie§  um  fo  mehr,  al?  eben  nod)  fo  gut  mie 
Knne  Honfurrena  borhanben  mm. 

Xod)  nicht  nur  in  93erlin,  auch  in  anberen  3täbten  geftaltcte  fidi 
ber  Ginaelbetrieb  bamalS  nod)  rentabel.  5o  fommt  mir  anfällig 
ein  95erid)t-)  über  einen  (Stuttgarter  (Jinaelbctricb  in  bie  $änbe. 
Xer  fPtann,  ein  früherer  SlJonteur  einer  9IutomobiIfabrif,  fanfte  fid) 
1903  mit  pefuniärcr  llntcrftüfeung  eines  9]crmanbten  eine  Taga- 
meterbrofehfe  bon  einer  ber  tenerften  unb  befannteften  bcutfdhen 
;?abrifcn  unb  fuhr  biefe  bi§  anr  Seit  bes  '8crid)t§,  Cftober  1007, 

M Xtclicücrc9lentnbiUtntI)atte  eine  dcgmitcrc 'Jtusftattunß  anr  ffolge.  'öian 
rrfennt  ben  Sagen  beS  (StnaelbcüberS  äufecrlicb  id)on  nn  ben  mit  allcrt)anö 
Steraierungen  netfehenen  ölaSfcbeibcn  unb  an  ben  bunten  Bierlinien  be«  Sagend. 
T'te  Sagen  ber  (Mefeüfchaftcu  finb  ohne  alles  übcrflüfUge  »eimerf  ptoftifd) 
einfach  gehalten.  Güter  58erorbnung  bon  1912  aufolge  haben  fdmtlidie  iBeTliner 
.'{raftbrofehten  fünftig  lueifeen  9ln)tridi  au  erhalten. 

*,)  Ter  fütotoTtoagen,  1907,  9ir.  28,  3.  8:ifi 
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ohne  Unterbreduing  felbft.  Xer  9Bagen  befanb  fich  1007  nicht  iiur 
noch  in  einem  ooraügli^en  3nftanbe,  fonbern  hat  feinem  föefifeer 
auch  im  Saufe  ber  4 ^al)re  — e^  gab  1907  bort  erft  etma  30  9luto» 
mobilbrofd)fen  — eine  folche  (Sinnahntc  gebrad)t,  bafe  biefer^l907 
noUftänbig  abgef^rieben  mar,  unb  er  ernftlid)  baran  buchte,  bas  Tara* 
mctergefd)äft  aufaugeben  unb  fid)  einen  ftarfen  Söagcn  anaufd)affen, 
für  ben  er  nur  nod)  (SelegenheitSfahrten  über  Sanb  annehmen  moüte. 
Xabei  hatte  bie  Xrüfd)fe  24  T.  8.  unb  mürbe  an  bem  gana  aufeer 
gemöhnlid)  hohen  45rciS  üon  18  000  ermorben,  menn  and)  an  einer 
Seit,  in  ber  in  Stuttgart  nur  eine  geringe  3ahl  9lutobrojd)fcn 
liefen.  Sicht  man  inbeS  bie  bortigen  aufeerorbentlid)  fdimtcrigcn 
(Sfelänbeocrhältniffe,  bie  ftarfen  Steigungen  in  betracht,  fo  erhält 
man  ein  flarcS  föilb  non  bem  bamaligen  Xrofd)fcngefd)äft  bei  ner* 
ftänbnisooUer  93ehaublung  bcS  SitagenS  unb  ^ntercffc. 

5m  ©egenfafe  annt  (yinaelbctrieb  rentierte  fid)  baS  galten  non 
mehreren  alraftbrofdjfcn,  bie  cigentlid)e  Unternehniung,  bie  _@efell= 
fd)aft,  bon  allem  9tnbeginn  nur  leiten.  Xer  ©runb  hierfür  ift 
barin  an  crblidcn,  bafe  bie  gahraeuge  fremben  ^änben,  frember 
Sflillfür  nollig  preiSgegeben  maren.  Xer  gemietete  Ghauffciir  hatte 
eutmeber  ein  5ntercffe  für  ben  ®agen,  bann  befd)ränfte  fid)  biefes 
5ntereffe  aber  lebiglid)  auf  bie  eraiclung  möglidift  hoher  TageS* 
einnahmen.  XaS  helfet,  ber  flltann  fuhr  ohne  fltüdfidit  auf  93e= 
rcifung,  iKafd)incrie  unb  förennftoffnerbraud)  braiif  lo§  unb  fuchte 
aus  bem  ifitagen  herauSanholen,  ma§  irgenb  hcrauSanholen  mar. 
€ber  aber  er  begnügte  fid)  mit  geringem  9Serbienft,  ncrbradite  auf 
bem  9tüdmege  bie  befte  Seit  in  sineipen  mit  J^aulenacn  unb  behan- 
belte  ben  fffiagen  obenbrein  fd)lecht.  Xafe  auf  biefe  Söeifc  für  ben 
33cfifeer  nichts  @utcs  herauSfpringen  fonnte,  ift  flar.  Xer  Unetn-- 
gemeihte,  ber  9fid)tfad)mann,  mar  geneigt,  für  biefeS  'iterfagen  beS 
lilraftbrofchfcnbctricbeS  ber  Ted)iiif  idmlb  an  geben,  bie  OMite  unb 
Seiftungsfähigfeit  ber  S-abrifate  anauameifcln.  So  ftellte  ba§ 
„93erliner  Tageblatt"  nom  0.  September  1907  in  feinem  .t>anbelS* 
teil  feft,  bafe  bon  etma  700  in  Berlin  laufcnben  .^Iraftbrofchfen  nicht 
meniger  als  400  unter  gerichtlid)em  Siegel  lägen.  Xer  .öanbelS* 
rebaftciir  biefes  93latteS  mie  and)  bie  f^ad)aeitfd)rift_  bcs  berliner 
t^uhrgemerbeS  in  ber  9?umnier  oom  25.  5nli  100 < führten  bie 
©rünbe  für  bie  Unrentabilität  inSbefonbere  auf  ben  hohen  ^neu* 
matifPerbraiich  unb  bie  hohen  Steparaturunfoften  anrücf.  5n  ber 
genannten  ^^adiaeitfchrift  mirb  bann  bargelept,  mie  ein  93etrieb  Pon 
3 9Iutomobilbrofd)fen  innerhalb  eines  5ahreS  an  einer  Uuterbilana 
bon  8600  c//  führte,  nnb  hinangefüpt,  bafe  ieber  ber  brci  ißtagen 
im  5ahre  burd)fd)nittlid)  110  Tage  infolge  ^Reparaturen  ftillftanb. 
Xie  9rnteile  ber  Ghanffeure,  bie  — aufeer  einem  feften  Tagelohn 
bon  3 c#  — mit  20%  an  ber  Ginnahme  partiaipierten,  betrugen 
7725  c#,  ber  ©ummierfnt)  pro  flRonat  unb  9Sagcn  200c#,  alio  für 
3 SSagen  im  5ahrc  7200  c#,  bie  9lusragcn  für  330  fReparaturtage 
an  Sohn,  SRaterial  unb  35tcrfaeug  4950  Jf.  'Run,  menn  ber 
Ghauffeur  mit  20  % partiaipiert,  fo  mirb  er  natürlidi  rücffid)tSloS 
nur  fein  5ntercffe  im  91uge  behalten.  9lber  iehen  mir  bon  ben 
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20%  eimuQl  üb.  Btvlin  mürbe  id)  oon  e£l)auffcuren  bütaui 
bingcmieien,  baß  uad)  neuerer  ^^Joliscmerorbuimg  ber 
ansetqer  beftimmten  SSorfd^riften  su  genügen  habe,  meil  bie  iilagen 
über  nnlüutercg  SSerbalten  ber  6l)Quffeiire  uberbanb  genommen 
batten.  0o  mufe  u.  a.  öer  ^eifler  t)alb  nad)  oufeen 
bamit  ber  '.|3rei§  iebermann  beutli^  erfennbnr  ift,  nnd}  ben  4>oli^ 
liften.  eö  bürfcn  laut  §§  16 ff.  ber  'lierorbnung  oon  1910  nm 
iiolisetiid)  nnerfonnte  Slnäciger  nermcnbe;  merben;  bieje  munen 
mit  einer  eifernen  gabnc  berfeben  fein,  bie  auf  beiben  jetten  bte 
HuffdiriÜ  „grci"  trägt  unb  mit  bem  äik’rf  be§  'itnäeigerS  ber» 
bunben  ift.  ®ic  Stnaeiger  müffen  mit  nnlö^licben  (etngcmeißelten 
ober  eingegoffcnen)  fortlnufenben  !Jhimmcrrt  berfeben  unb  bem  ^r» 
febiebenen  fftabumfange  entfbrecbenb  gefeniMCid)net  fein  ufm.  — $er 
Sübrer  alfo  nabin  oft  mebr  ein,  qI&  ber  inrameter  anaeigte,  unb 
madite  mitunter  führten  nad)  oufeerbalb  ob'UMMdjtige  einftellung 
ber  Häblitbr  äu  borber  bercinbnrten  'fJacifcn,  )o  baß  ber  ö^b^ 
berr  feine  Sfbnnng  babon  batte,  ©o  mürbe  leßtcrer  nid)_t  nur  burdi 
übermäBige  :^nanfbrud)nQbnie  be§  'ÄlngenS  gefdiäbigt,  fonbern 
nud)  ni^t  feiten  in  ben  (Sinn abmen  benaditeihgt.  ^nnbelte  es 
fid)  nid)t  um  einen  großen  »ctricb,  ber  bie  ^Reparaturen  m eigener 
ffierfftätte  unb  beäbolä  billiger  an§fül)ren  fonnte,  fo  ubcrftiegen  bie 
^(uSaaben  balb  bie  ginnabmen.  ©in  meiterer  GSfrunb  für  bic  oben 
gefdiilberte  niißlid)e  Sage  im  2)rofd)fengefdiaft  mar  ber,  baß  ber 
oft  biel  311  geringen  .d'aiiftraft  mandicr  .^leinnnterncbmcr  ba§ 
Slbsablung^mefen  311  ^üfe  fam.  ©ie  ‘Webr3abl  berniod)te  bann 
entmeber  bic  im  betriebe  balb  entftclienbeu  .Soften  mcgeti  ber  .§obe 
ber  monatlidien  'Jeil3ablnng  — 200.'//'  in  ber  fRegcI,  mie  man  mir 

foqte nid)t  mebr  auf3iibringen  ober  umgefebrt  megen  madifenber 

^etriebSfoften  bic  91b3ablmig  nidit  311  Iciften.  ©a8  gnbe  mar  ber 
qeriditlid)e  ©ieqcl. 

Xa%  „Sferlincr  ftageblatt"  fpradi  oon  700  iWotorbroiJfen  im 
©ommer  1907.  ^erqleidit  man  biefe  3oßl  niit  ber  oben  für  l.IO.") 
genannten,  fo  ergibt  ficb,  baß  in  bem  fnrsen  3eitraum  bon  2 ^sabren 
eine  auffallcnbc  Sunabme  an  Xrofd}fen  311  0cr3eid)nen  gemeicn  iit. 
Xa  biefer  plößlidie  Sluffdimung  and)  in  ber  ^olgescit  nod)  anbiclt, 
fab  fid)  ber  berliner  ^oliscipräfibent ‘)  im  vsnmiar  1909  ber» 
anlaßt  folqenbe  Seftiinmung  befannt3ugcben:  „^sin  ^inblici 

barauf',  baß  troß  be§  in  ben  leßten  ^aln-cn  eingetretenen  ftarfen 
fRüefgangeS  ber  grträgniffe  be§  TrofdifenfubrgemcrbeS  bic  ^ 

K?raftbrofd)fen  ficb  no*  im  Saufe  be§  obbvc§  1908  febr  erbeblid) 
unb  meit  über  bn§  oorbanbene  93ebiirfnt§  binan§  bcrniebrt  bat, 


1)  1912  folgte  bic  33eftimmimg,  bnß  00m  1.  Oftobet  1912  ab  ffabt^eiigc,  bei 
beiten  bic  nach  ber  0teiierformd  beredmete  fJhibleÜtung  ber  *me  ober  ^otore 
10  P.  S.  überjdiTcitct,  nid)t  mebr  nB  Xrofebten  neu  c-mgcftellt  werben  burfen. 
5?ad)  angcftclltcn  (Srmittcüingcn  gcnügni  in  P.  8.  nud)  für 
flngSberfcbr  burebauS.  'Sie  neue  Üfeftumnung  foll  BorfcbnfWwibrig  [dineüe« 
l^obten,  fftaueb»  unb  Duolmentwidlung  im  ©tatdbetrieb  ^^buten 
ferner,  baß  Übertreibungen  ber  fölotorftärte  weiter  ben  fRad)teil  b«ben,  baß  ber 
'Srofdifenbe trieb  unnötigerweife  oertcuevt  werbe. 
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febe  id)  nud)  genötigt,  im  öffentUd)en  ^ntercfie  bie  löeituuniung  311 
treffen,  baß  oom  beutigen  Xage  ab  neue  grlaubnisfd)einc  für  straft» 
brofdifen  mit  'i^erbrcnnungsmoloren  innerbalb  beg  Drtspoliaeibeairts 
RJcrlin  nid)t  mebr  3ur  IRuggabe  gelangen."  gine  gleid)c  5öeftinimung 
mürbe  für  bic  übrigen  ©rtspoliseibesirfe  beg  Sanbesbe3irfg  Berlin 
getroffen.  tRlte  R3en3inbroidifen  fönnen  gegen  neue  nmget^jdit 
merben.  Xie  oor  griaß  ber  Rfeftimmung  feftgefauften  Xrofdbfen, 
etma  200  ©tüd,  mürben  nod)  3um  Rfctriebc  3ugelaffen.  iie  i>er» 
orbnung  foUte  in  feiner  Seife  eine  ungunftige  Rfeurtcilung  ber 
RJetuinbrofcbfe  3um  Slugbriid  bringen,  gm  jofortiges 
treten  ber  Ü'erorbnung  mar  geboten,  meil  ber  grfolg  ber  bom  p>oli3ei» 
präfibium  beabfid)tigW  flRaßnabmen  feßr  beeintraditigt  morben 
märe,  menn  eine  ^tiff  äom  '^ßft^afttreten  ber  !Cerorbnung  gegeben 
luorbeu  märe.  Xiefe  i^rift  mürbe  bann  mit  ber  fd)leunigen  •Än» 
lieferiing  oon  Xrofdifcn  in  übergroßer  angcfüUt  morben  fein. 

9tud)  mtir  ftrengfte  (^ebeimbnltung  ber  beabfid)tigten  iWaßnabnien 
geboten,  um  311  berliüten,  baß  bielleid)t  ^tfmen  burd)  frupeg  -0c= 
fanntmerben  bie  Sage  anberen  f^irmen  gegenüber  augnußen  fonnten. 

Xie  föefdiränfung  in  ber  3luggabe  bon  grlaubnigfcßeinen  für 
58cn3inbrofd)fen  in  «erlin  ober  fürs  bie  2fummernfperre  ) i)t 
bigßer  nid)t  aufgeboben  morben.  ©ie  bat  Slnfang  19H  nur  eine 
ginfd)ränfnng  babin  erfabren,  boß,  mie  id)  ini  «ranbium  am 
2llcranberplaß  erfubr,  für  10  «ferbebrofebfen,  faüg  ne  einem  emsigen 
«efißer  geboren,  eine  «ensinbrofebfe  fünftig  neu  sugelaff^  menen 
foll.  3itr  «ferbebrofebfen  merben  bagegen  feine  neuen  yeummern 
mebr  anggegeben;  man  feßt  fic  gemaltfnm  auf  ben  Unsfterbcetat. 
'^ic  ytummernfperre  für  «en3inbrofd)fen  batte  ben  vcumnier» 
rrmerb  3111-  golge.  Xie  tRummer  mürbe  ©pcfulationgolneft  unb 
fcbnelltc  im  .g'nufpreig  in  fürsefter  3eil  gemaltig  empor,  «erfaufte 
ein  «ensinbrofdifenbefißer  nug  irgenbemem  ©runbe  öen  ^agen 
fo  oerlnngte  er  für  bie  fRummer  begfelben  feit  bem  «olisaerlaß 
1000,  200(),  3000  unb  beute  4000  c/f,  einen  allgeinein  gültigen  _oaß;), 
ber  il)m  ohne  meitereg  gesablt  mirb,  unb  ber  ibn  für  ben  -iöfttm  ocim 
Sagenberfauf  fcbablog  bält.  Xaß  bic  fRummernfperre  niriit  aueb  über 
ben  gl eftromobilbrofcbfen betrieb  oerbängt  murbe^  ift  außer 
auf  bie  befferen  Qualitäten  bc§  gleftromobilg  als  Ätabtgcfabrt 
barauf  suriidsuführeu,  baß  ein  foicbeg  ^^abrseug  mefeuthd)  teurer  tu 
ber  Slufdiaffung  unb  audi  teurer  in  llnterbaltung  unb  :8ctrieb  ift 
afg  bie  «cn3inbrofdife-''l.  gin  ginselbefißer  mtrb  licb  me  cm  gleftro» 
mobil  sulegcn  unb  felbft  Gifroßfubrmcfcn  nid)t  metl  eg  emfnd)  un» 
rentabel  ift.  Xie  «erfuebe  and)  im  neuen  ^abrbunbert  mit_  efeftro^ 
mobilem  «ctrieb  batten  lange  fein  ben  tecbuifdien  unb  mirtfdiaft» 
lieben  9lnforbcrungen  genügenbeg  fRefuItat  dcbracbt  gg  liefen  m 
ben  erften  Rubren  11.  a.  Xppen,  bie  eg  auf  4ü  aO  kin  ^Iftion»» 

1)  njadi  öcii  für  bie  Srofditcu  aucnicgcbciicii  ühiminerti. 

3)  Gin?ÄinbTofdifc  foftet  beute  120C0  M,  für  Wefellfcbaften  bei  fOlcbr»- 
abnabmc  9(X)0  Jf.  gine  clettrifcbc  Srofdite  ift  etwa  4000  M teurer. 
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uibius  braditeiT  imb  mit  auölued)|elbnreii  iöattericn  belieben  ibüreu. 
Um  1904  ßclüiiö  eö  bann  einer  ilolner  '43etricb^aftienßefellld)aft,  mit 
ihren  ©leftromobilen  bei  80 — 100  km  gabctlünge  mit  einer  ein= 
Sigen  Sabnng,  bie  etiua  5 Stnnben  beanipr  idite,  eine  itentnbilität 
mabrld)einlid)  än  madien.  2)odi  innä  finb  80--100  km  — nnb 
meitcr  ift  man  andi  lebt  nod)  nidd  gefüinmen  — für  bie  anögebebntcn 
berliner  i^erfebr^berl)ältniifc')V  l'^oriitc  and)  fonft  bie  Ginfadjbeit 
be§  Setriebeö,  bie  Oierünfd)>  nnb  C^ernd)lofigfeit  für  bie  ik'ribcnbnng 
anm  ©roBftabtgcfübrt  nod)  fo  empfeblenb  )pred)en.  Xen  beften 
23eibeis  für  bie  Unrentabilität  lieferte  ja  bie  58eiiiner  (5Icftro» 
mobiO® rbfd)fen=5lf tien=@efellfd)af t,  bei  bereu  Üfrünbnng  man 
fid)  eben  ber  falfd)cn  Hoffnung  bingegcben  batte,  baö  ibeale  Ciefäbrt  für 
bie  ffieltftabt  mit  ber  'öebagbrofd)fe  gefd)affen  an  haben,  ^n  ber  erften 
3eit  erfreuten  fid)  bicfe  Sfagen  großer  )öeliebtbcit.  Tod)  bie  fd)on 
in  ber  iüid)ften  Sott  folgenbc  geionltige  Monfnrrena  ber  ‘öenajn» 
brofdbfen  beluirfte,  baß  bie  Ginnabnien  mcbr  nnb  mebr  anrüd» 
gingen.  I^aan  famen  große  Unfoftcn  für  Unterbaltnng,  ba  baö 
empf i nbl id)ere  iüJateriat  beö  Gleftronmbilö  unter  ber  (^Ucid)' 
mütigfeit  ber  Jübrer  ober  leibet  alö  ba^  ber  'iienainbro)d)fen,  nnb 
bc’-  Üinftanb,  baß  baö  Unternebinen  nid)t  bie  'Üfi3glid)teit  batte,  fid) 
anm  S?nrnsbrofd)fennnternebmen  nad)  3trt  bir  Wiener  J^iafer  anöam 
geftalten.  2)ie  i^oliaei  geftattete  ibr  nid)t,  eine  eigene  gefällige,  beni 
Gbaraftcr  ber  i^nrn§brofd)fe  entfpred)enbe  Sibree  einanfübren:  febr 
im  ©egenfab  and)  an  ^ari^  nnb  ^onbo)i,  mo  man  bie  53etrieb^ge)eII« 
fdbaften  in  biefcr  $infidit  nidit  binbet.  Cbmobl  bie  5?ebag  fid)  be- 
niübte,  bitrd)  aioerfmäßige  Crganifation  ber  Hteparatnren  nnb  bnrd) 
)ßorfebrnnaen  aor  .^crabfcbnng  ber  ?icreifnnggnnfoften  ben  'Ik'trieb 
günftigcr  an  geftalten,  traten  fd)on  nad)  menigen  !J'abren  3ablnng§= 
fdbibterigfeiten  ein.  Xie  ?lnflöfnng  ber  05efell)d)aft,  bie  bnrd)  bas 
Ginfpringen  eine^  ^anfbanfe^  nm  ein  t'Obr  beraogcrt  morben  tnar, 
entolgtc  im  fffpril  1911.  ^n  ihrem  ^efib  batlcn  fid)  etloa  200  GleftrO' 
mobile  befnnben. 

Tie  öcfabr  einer  Überfd)lbennnnng  bcs  'berliner  5?erfebry  mit 
ncncn  cfcftrifd)cn  Trofd)fen  mürbe  alfo  )o  leid)t  nid)t  broben,  menn 
ficb  nicht  ncncrbing^  ein  großem  bortige^’  GlcftriaitätSmerf  and) 
bicfe§  ibr  fa  berioaiibten  (Gebietes  angenommen  hätte.  G§  rief 
ein  Tod)terunternebmen  in  f^orm  ber  01.  nt.  b.  in§  i>cbcn,  ftattete 
e§  boraüglid)  nnb  bollfomincn  an?’  nnb  bcbtclt  fid)  alle  Öiefernngen 
an  Materialien  nnb  Grfnßteilcn  folnie  bie  3tn§fübrnng  aller  17tepara= 
tnren  bitrd)  eigene  ?ente  bor.  Ta  bie  nene  ?letrieb§gefellfdtaft 
mithin  alle§  aum  'TeIbftfoftenprei§  nnb  in  boraüglicher  Tnatität 

Tct  SchtoioTiflfeit  ber  StromPctforgung  bolbet  fmnt  baS  GlcftTomobil 
(trbßcrc  louren  ncicfi  nuficrIiaU'  niebt  madieii.  Gtii  (Slcftrcnnetnl  s-  7?.,  baS  am 
^0110  fciion  em  ober  ,^mct  '■Bcftclhinncn  ertebigt  hat,  tiinntc  einen  größeren  'Ofnftrag 
in  bie  Umgegenb  wie  etwa  nach  fßotSbam,  wie  >ic  häiiiig  »ortommen,  nicht 
mehr  mWführen,  weit  ber  Strom  nicht  reidien  würbe.  Tie  'Senainbrofehfen  ba^ 
gegen  führen  ohne  Stüctiieht  auf  bie  bereits  aurüdgelegten  .Kilometer  Touren 
bis  weit  inS  Önnb  hinein  nnS.  So  gehören  .'önratouren  teineSwegS  an  ben  Setten» 
heiten  in  'öertin. 
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erhält,  ift  cö  nid)t  ansgi'fd)loffen,  baß  fid)  ber  iöetrieb  ang^ict)t§  and) 
ber  fonftigen  Mapitalfraft  beö  Mntterbanfeö  rentiert.  Tie  ©efeUfchaft 
läßt  übrigen^  neben  Gleftrornobiten  auch  _Senäinbro)_d)fcn  fmcr 
3d)ibeftcrgcfcüfd)aft  laufen  nnb  bermenbet  ansfdtlicßlid)  bie  i^abnrate 
einer  ineiteren  2cl)ibcftcrgefellfd)aft  aot'  Sereifnng  bei  mabci. 

Tie  .«apitalfraft  ber  großen  Glef tr täitatömer te  er» 
füllt  bie  Streife  ber  Mraftbrofd)fenbefiBer  mit  großer 
Sorge.  „aSenn",  fagte  man  mir  in  einem  Trofd)fcnbefißcrberein, 
„nod)  mehr  große  Gleftriaitätsiberte  fid)  onf  baö  Trofd)fcngeid)aft 
inerfen  nnb  mit  großem  Stapitalanfloanb  lß>agen  in  großen  ucen^en 
in  ben  iterfebr  bringen,  ift  cS  nni  ben  Ginaclbefibcr  gefd)ebcn.  Tic 
loeitere  sionfnrrcna  muß  bie  Ginnabme  notibenbigerioeifc  loeiter 

berabbrüden  nnb  bie  Ginacleriftena  bernid)ten."  _ 

®ic  es  mit  ber  iHentabilität  ber  Trofd)fenbotrtebe  in  neuerer 
3eit  nnb  in  ber  ©egemoart  ftebt,  gebt  anö  ber  tpoliaeioerorbniing 
heroor.  Tic  Ginnabmen  finb  gerabe  nod)_  erträglid)  nnb  bertragen 
eine  loeitere  löelaftniu)  nid)t.  Tie  großen  atctiiebsgefellfdiaftcn 
fnd)en  bie  03cfd)äft§crgebnific  bnrd)  Ginriditnngcn  mic  ineparatnr» 
loerfftätten  mit  5teliinnd)crci,  crattlerei,  Sndicrcrei  nfio.,  bnich 
Grfaßtcilfnbrifation,  Grrid)tnng  einer  ^abrfdmle,  'Tenmetnng  bon 
l?nrn6ibagen  auf  Tage,  Si>od)cn,  fa  auf  ganac  ^^sabre,  iBcrmmtnng  bon 
Ginftellhcillcn  nfio.  günftigcr  an  geftalten.  llnb  in  ber  Tat  bähen 
fie  bnmit  bem  gefd)äftlidien  ajachteil,  bie  ©agen  fortbanernb  freinber 
(fllcidgültigfcit  preisgeben  an  niüffen,  ein  ©egengcmidit  geidiattcn. 
©enn  mir",  äußerte  fid)  ber  Tireftor  einer  befannten  ©cicUidintt, 
"nur  ein  ftrenges  Übcrmad)nngsfi)ftein  einriditcn  fönnten,  bn§ 
cS  crmögliditc,  ben  Gbanffcnr  in  allen  feinen  .öanblnngon  ^n  über» 
liHid)en,  'ihn  überall  mit  binanbegleiten,  bann  ftänbe  c§  beßer  nm 
mm  '^a  es  ein  foldies  Softem  nid)t  gibt,  müffen  mir  nnS  mit  Gin» 
riddnngcn  behelfen,  bie  uns  felbft  ben  atetricb  oerbtnigcn  nnb  bje 
mir  febermann  gegen  Gntgelt  am'  %rfügnng  stellen.  Unb  btele 
G i n r i efU inui c n finb  c§,  bic  un§  iibci*  ‘©aller  Ii alten. 

T'crfolgen  mir  einmal  an  .^anb  ber  ©efdiäft^ridite  bie  Gut» 
midlnng  einer  großen  aterliner  a?ctricbs»5lfticn gef el tichaft,  ^ic 
cntftanb  Mitte  1900  aits  einem  Ginaelnnter nehmen;  ba§ 
©rünbnngsfgpital  belief  fidi  nnf  400  000c/A  Tn§  5rnmad))en  bes 
©agenbeftanbes  oeraiifdinnlidit  folgenbe  Tabelle; 
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rung  uiiö  i5crbiUigimg  bcr  Stcparatiirarbeiien  nur  bon  ein  unb 
berielbcn  Slutomobtlfnbrif  bcaog.  Cis  finö  alles  SBagen  bcrielbeu 
Sippe  unb  21nsfül)rung;  bie  J^ujcnsiuagen  bilben  eine  beiüubcre  iilajie 

fiii-'  M • 

T'cr  @o)d)äft5berid)t  ü)Uü/U7  bejagt,  bnB  bie  iöÜQUä  imt  etncm 

ißciiun  Don  47  984,25c//  abid)ticBe,  ber  biird)  bas  ^ufammemmtfen 
einer  aieipe  nngiinftiger  Um)tänbc  berDorgcrnfon  fei.  21m  id)meriten 
fielen  ins  (Sed)id)t:  1.  bafi  bie  iB.k'rfe,  bie  bie  SBagcn  311  liefern 
batten  einerfeits  ftarf  mit  'Jtnfträgen  überl)änTt  tonten  unb  anbercr» 
ieit^  unter  Streifs  litten,  10  baB  bie  Lieferung  nur  febr  langfam 
ponftaüen  ging,  ^nfolgebeffen  tonnte  ber  Süetneb  erft  am  Sddnfic 
beS  erften  Öfef^äftSiabreS  als  regelred)t  arbeitenb  angefeben  toerben. 

2 Sie  @arage  in  ber  . . . ftraBe,  in  ber  bie  Süagen  äuerft  untere 
gebrad)t  toaren,  genügte  nad]  Slblauf  beS  erften  fBiertelfabreS  nid)t 
mebr.  Sie  gerügitelln ng  ber  fHäume,  100  bie  @efcUfd]aft  ilir 
neues  $eim  nuffd]lug,  oersögertc  fid)  ebenfalls  burd)  streif  ber« 
artig,  bafe  nod)  fRäumc  in  einer  anberen  Strafe  auSbüfStoeife  Ifiuäu« 
gesogen  toerben  mufeten.  So  loar  in  ben  erften  SOJonnten  1007  ber 
iöetrieb  auf  3 Perfd}iebcne  Stellen  Perteilt.  Surd)  biefen  Ubelftanb 
luar  bic  Leitung  unb  23cauffid]tignng  in  bobem  @rabe  erfd^toerj. 

3 Ser  ©ummiP  erbt  and),  baS  SdimersenSfinb  aller  Slutomobil'- 
betriebe,  unb  bie  im  Saufe  1906/07  anbaiiernb  geftiegeneu  23ensin  = 
preife'  4 Sie  für  bie  llnternebmer  ungün fügen  SobnPerbält« 
niffe,  bie  felbft  noch  nad)  ber  föetoiUigimg  beS  jebt  erbobten 
SrofdifentarifS  fid)  nur  untoefentlidi  gebeffert  batten.  5.  Ser  infolge 
ber  Sarifäiibcrung  einfebenbe,  21/2  fDtonate  bauernbe  fntotorbrofdifen» 
fübrerftreif.  6.  SaS  rapibe  2Intoad)fen  ber  3al)l  ber  fD/otor« 
brofebfen,  biird)  meldicS  bie  einnabnien  nntnrgemäb  crbeblidi  siirüd« 
gingen.  Sie  2/crIuftc,  bie  bie  fDJotorbrofditenbetriebc  ergeben  batten, 
bätten  SU  2?erbanblungcn  mit  ben  Sebörben  geführt,  unb  baS  fRcfultnt 
berfelben  totire  bie  Smnlligung  bcS  febigen  erböbten  Sr ofd)f eli- 
tär ifS.  Sic  birefte  Solge  bao'on  toäre  ber  Streif.  t)7adi  Beilegung 
bcSfelben  fei  allerbingS  eine  geringe  föeffcrung  eingetreten,  bod? 


föniic  biefe  feinen  baiternben  25cftanb  haben,  toenn  fid)  bie  3aI)I  ber 
fKotorbetriebe  in  bem  glcidien  2)7af5c  Permebre  toie  biSber.  Sie 
©rünbung  eines  SocbüriinternebmenS  in  JBarmcn-eiberfelb 
habe  nidft  ben  ©rtoartunacn  entfproeben  unb  fei  nacb  fitrser 
mit  toenn  and)  geringen  Scriuften  (1231  .//)  toieber_  aufgegeben 
toorben  Über  ben  SiiruStoagenbetrieb  1906/07  gibt  folgenbe 
Stelle  Sruffdiluf):  „Sei  ber  (Sigennrt  beS  ©efebnftSbetriebS  ift  cs 
febr  erfcbtocrt,  über  bic  3abInngSfäbigfeit  ber  Scftellcr  bon  Suius- 
toagen  Grfnnbiqunocn  einsusicben.  So  buben  toir  einige  Sebitoren, 
Pon  toelcbcn  unter  SIntoenbung  aller  31t  ©ebote  ftebenben  ÜRittcl 
3ablung  nidit  311  erlangen  toar.  Siefe  Beträge  finb  in  ber  »ilnns 
unter  uncinbrtuc^Itc^e  ^otbcnnuicn  inorben. 

Sie  ©öbe  biefeS  23oftcnS  beträgt  435  c//.  Ser  ®erid)t  1906/07  fd)Iief)t: 
„GS  ftebt  311  boffen,  bafe  burd)  nunniebr  erfolgte  Bereinigung  be§ 
Betriebs  auf  bem  neuen  ©rnnbftüd  nnb  bic  babitrd)  ersieltc  gröf5crc 
fffegelmäfeigfeit  unb  beffere  Benuffiditignng,  ferner  burd)  Bertoeu- 
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billig  anberer  billigerer  Brennftoffe,  bureb  Äinfcn  ber  Betisinprcife 
unb  enblid)  burd)  Sebaffung  eines  gleid)toertigcn  GrfabcS  für  Bneu- 
matifs  bie  Rentabilität  ber  Slutomobilc  fid)  günftiger  gcitalten  toirb 
tiüc  iin  abflclciufencn  (Öcidiäft&jnt)!'."  2)icf0^  ^offnunflen  fQincn^ein 
toenig  Pcrfrübt  unb  finb  biSber  nid)t  in  GrfüEung  gegangen.  -vsaS' 
befonberc  bürftet  ber  Ülutoniobilift  nod)  beute  nad)  einem  Bucu-Gr)ab, 
ohne  Stillung  311  finben.  Sen  Bi  lausen  feien  folgenbe  Boften 

entnommen; 


per  30.  ^iini 


2tttiua 

Siaffe 

/ScbitoreiT  

/lTO)d)tcnan)d)aTfimg . . . 
SujuSroagcnanfdiaiiimg 

WobiliüT 

9Jiafd)incn  

lltenfilicn 

äßertjenge 

'Baren  

'Bedjfel 

Berfteberung  


Bafiunr 

Mrebitoren  

Sl'aution  

Über)d)ub 


1907 

1908 

1909 

1910 

1045 

14222 

821 

12567 

19244 

26947 

47165  , 

4925.5 

193808  1 

434800 

379000  1 

236300 

73766 

35200 

16000 

107800 

8957  ! 

35000 

37IK)0 

39200 

3701 

18900 

36200 

38550 

2536 

15300 

13100 

21200 

7100  1 

11700 

1491X1 

27226 

61332 

44523 

59179 

- 



3450 

800 

5620 

16842 

1 

21706 

1 

36868 

25316 

244067 

1 178233 

185834 

772 

; 2712 

— 

1 

— 

1 18865 

32390 

i 36868 

Sie  iirebitoren  1908  cntbalten  ein  Saricben  Pon  200000  c//,  baS 
bic  ©efellfd)aft  snr  Besablung  ber  lebten  Srofebfen  unb  einer  Pon 
ber  Bolisei  perlangten  stoeiten  Bcnsinanlage  3a  günftigeu  Be- 
bingungen  aufnobni,  ba  bie  Reuanfd)offungen  für  bie  einsclnen  SBerf- 
ftätten  bic  flüffigen  Bhttel  erfd)öpft  batten.  Sie  Bensinanlage  ftnnb 
1909  mit  24153,15  c//  311  Bud)e.  Sic  SnbeHe  bringt  in  bem  2tn- 
toad)fcn  ber  B/obiliar-,  Bfafcbincn-,  Utenfilien-  unb  äöerfseugfonteu 
beutlid)  bic  BerPoIlfommnung  ber  oben  befprod)enen  Ginrid)tungen 
3U1II  21uSbrud.  Sie  Sebitoren  finb  entfprecbcnb  im  Steigen  be- 
griffen, toie  überhaupt  auS  ber  gansen  21nlage  auf  immer  günftigere 
©efd)äftSergebniffc  311  fcblieBen  ift.  Sie  sunebmenben  BerficberungS- 
foften  forrcfponbicren  mit  ber  Grtoeiterung  beS  Betriebs.  1908  fd)iif 
bie  @cfellfd)aft  einen  ReferPefonbS,  ber  auS  bem  iäbrlid)en  überfebufe 
botiert  toirb  unb  1910  mit  2466,69  c#  311  betoerten  tont.  SnS 
IfaiitionSfonto  perfebtoinbet  mit  1909.  ^n  ben  ^rebitoren  1909  finb 
nod)  140  000  c//  unb  in  benen  Pon  1910  nod)  100  000  c//  SarlebnS- 
fumme  enthalten,  ^m  übrigen  fommt  in  ber  Bilans  1910  beutlid) 
bie  2himmernfperre  311m  2IuSbrud,  man  fd)ritt  beSbalb  sum  2IuSbau 
beS  SuruStoagenbctriebcS.  Sie  Bilans  per  30.  ^uni  1907  fd)Iiefet 

3* 
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mit  426  088,97  cÄ,  biejenigc  öon  1908  mit  665  645,39  uuö  bic  bon 
1910  mit  625  169,31  Jl. 

Xic  mid]ti0lton  ii>oft0n  i)C5  @t’miun=  uub  'i'crliiftfoutoö  ä'-’Ult 
folgcnbo  itabellc; 


per  30.  Sunt 


i8eTlui't 


^auMungeimfoitcn 

5(bidiTeibimgcn 

Uncinbtingltcbe  Sötberungcn 

i^etficbcumgöfouto 

SDliettonto  


©croinn 


SBareit  

9tutomobiIbe  trieb 
gte  parat  Uten  . . . 
(getüimiD ortrag  . 


1907 

1908 

1909 

1910 

32684 

1 

39135 

46125 

36556 

2962 

9U683 

166845 

184940 

43r> 

1132 

— 

— 

14208 

*>948 

26939 

1 27053 

— 

2'XX)0 

23690 

1 

26000 

5263 

13569 

12613 

12470 

38980 

204811 

281621 

289966 

, 8148 

5970 

9385 

— 

1 

1922 

5780 

Xic  I)otien  'lbid]rcibungcn  laöcn  auf  äuitebmeubc  ilapttalfraft 
unb  jolibe  öcfdiäftscjrimbitibc  fd)lief3cu.  Xic  imeiubrinolidien  gor» 
berunaeu  fiub  1909  Dcrfdiurnnbcn ; erfabnmii  ift  ltct§  bte  beitc  ^ebr= 
mciftcriu.  ©arenfonto  febt  fid)  auö  bem  ©citnuu  au  berfauftcu 
^areu  imb  3lutomobU5eltanbtcUen,  baä  J)ioparaturfouto  aiis  pem= 
ieniqcu  an  Sicparatiireu  für  frenibj)  9^ed)mlUtl jujainnic^ 
unb  ib'orluftfouto  balnuaicfcu  19()i  iiut  9222<,64c//  unb  1910  mit 

317  601,57  c/r).  . ^ f 

Xeu  03efd]äftöbcriditeu  feien  uodi  folgeube  let)rreidie  SteUeu  cnt= 
uommeu:  1907/08;  „(Ss  ift  uns  gelungen,  in  faft  faiutlidieu  5c- 
tricbömaterialieu  giiuftigcre  Slbfdiliiffe  511  eräicleu  unb  baburm  bie 
Setrieböfofteu  bcrabäunüuberu.  llufere  51rbeitöfteüen,  ime  v^;teU= 
madierei  gattlerci,  Sadiererei,  .sUempnerei  ufui.,  maren  bon  bem 
Sluaeublid  ihrer  (Jiuricbtuuq  au  bollaitf  bcfd)äfligt,  ba  in  immer 
ma^fenbem  iDfafee  nufere  fRebarnturb3crfftätten  bon  reparatur= 

bebiirftigen  SHagen  aufgefudit 

aiiomeute,  bauptfäd)lid)  biird)  bie  ßinf)citIid)Feit  be§  Setrmbc§  ift 
e§  uu^  aelungen,  einen  günftigereu  2lbfd)lnB  une  lui  ^o^’iahr^e 
nuferen  Slftionären  borlegcn  ao 

fddüffe  meldie  mir  ini  Porigen  amciten  ©efriiaftsiabr  getätigt  batten, 
liefen  'nn§  bon  ben  fCrei§ftcigernngen  auf  allen  öebieteri  ber  für 
nn§  notmenbigen  2)?nterialien  nnabbängig  bleiben  . . . -^as  d/fn» 


1)  Üln  5)ioibenbeTt  fomnten  jur  aSerteüung;  0,  5 -fl,  5 + 2%.  Ser  2luf 

fid)t#rat  erhielt  1909  eine  Tantieme  oon  1086,70  M unb  1910  eine  foldie  Oon 

953,33  M,  öorber  nid)t§. 


i 
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fdiinenfonto  ift  biirdi  bie  21nfd)affnng  mertboUer  ibtafdiincn,  bie 
uns  bie  !Öejdiaffnng  bon  y{eferben=  unb  (frfa^teilen  gana  erbebüd) 
berbiUigen,  bebentenb  erhöbt  morben  . . 1909/10;  . hot 

nufer  Xrofdifenmatcrial  nur  infofern  eine  dinberung  erfahren,  al§ 
mir  eine  Xrofdjfe  in  einen  ^f’hrmagen  nmmanbeln  mnfiten,  um  bie 
große  .ijahl  ber  (ihanffeurfd)iiler  ansäiibilben.  Xie  .80hl  öer  Xlnrns- 
magen  hat  fidi  im  xlanfe  bes  ameiten  Xemefter^  auf  13  bcrniehrt, 
bon  benen  ber  bei  meitem  größte  Xeil  für  IdlJonate  feft  bermietet  ift." 

2if'nn  man  bei  ben  ®etriebsgefeUfd)aftcn  23erlins  (frfnnbignngen 
über  bie  bisherigen  (irfahrnngen  nfm.  einaichcu  miU,  erhält  mau 
immer  ein  unb  biefclbe  älntmort;  „iföir  geben  nufere  langjährigen 
foftenfdimeren  (Jrfahrnngen  nidit  ber  Cffentlid)fcit  preis,  bamit 
anbere  mühelos  (fieminn  barnns  amhen  unb  mir  uns  neue  .^lon= 
fnrrena  fdiaffen."  Xer  S/citer  ber  ermähnten  31ftiengefellfdiaft  ließ 
fid)  jebod)  herbei,  bnranf  hinanmeifen,  büfa  bie  if-eisfdimanfnngen 
ber  leßtcii  Sahrc  in  ben  Ülfaterialien  erft  anfhören  müßten,  che  man 
an  eine  3i'entabilität  benfen  fönne.  Xber  man  müffc  günftigere 
Monjnnftnrcn  bnrd)  große  21bfdilüffc  ansnüßen,  ober  fdiließlid)  bnrd) 
8nfammcnfdil.nf5  günftigere  (rinfanfsbebingnngen  fdinffen.  Xa 
fehle  cs  aber  anracit  nod)  an  einer  cinheitlidicn  prganifation. 

iioftenbergleidie  amifdum  4>fcrbc=  unb  .^ilraftbetricb  maren 
nirgenbS  an  erlangen,  obmohl  idi  mit  boraüglid)cn  Gmpfehlnngcn 
ansgeftattet  mar.  Sn  bem  einen  galle  erhielt  idi  nad)  5 Xagen  bon 
einer  gana  anberen  Xtcllc  als  bie,  an  bie  idi  mid)  gemenbet  hatte, 
eine  (finlabnng  mit  bem  'öemerfen,  baß  jener  ©rofafnhrherr^) 
ihnen  mein  Xdireibcn  anr  tcilpicifen  ßrlebignng  übermiefen  habe. 
3nr  Grläntcrnng  füge  idi  hinan,  bafi  ich  mich  an  ben  Ofrofifnhrhcrrn 
gemenbet  hatte,  meii  er  fomohl  f]5ferbc=  al§  andi  .Qraftbrofehfen  in 
iöcrlin  laufen  ließ,  mährenb  jene  anbere  Stelle  eine  reine  9lnt+ 
mobilbetricb§gcfenfd)aft  mar.  93ci  meiner  ^infnnft  mürbe  mir  bie 
^bftcnanfftellnng  für  ben  Slntomobilbetricb  angefagt,  mit  bem  9?e= 
nierfcn,  bafi  mon  fic  morgen  bem  gnhrherrn  angehen  laffen  merbe. 
Xiefer  merbe  bann  feine  Slnfftellnng  für  ben  ifSfcrbcbctricb  hinan» 
fügen  unb  mir  beibcS  überfenben.  Sd)  martctc  lange.  9ll§  nach 
ein  paar  9jBod)cn  ber  ,*3oftenberglcidh  nod)  immer  nicht  erfdnenen 
mar,  begab  ich  midi  anm  ©rohfnhrherrn.  Xiefer  crFlärtc  mir  fnta 
nnb  offen  folgcnbcs;  1.  (5r  erteile  über  bie  9tcntnbilität  ber  .Qraft» 
brofdifen  überhaupt  nicmanb  3lnSfnnft  in  ber  bon  mir  gemünfditen 
aohlenmähigen  f^orni;  2.  gebe  er  SlnffteHiingen,  bie  er  nicht  bcr= 
antmortli^  acichnen  Fönne,  nicht  mciter! 

fBa§  bie  ermähnte  XrofehFentariferhöhung  onbetrifft,  fei  er» 
gänat,  bah  (Snbe  1906  bie  ©rnnbgcbühr  für  93enatnbrofchFen  bon 
50  auf  70  ißf.  erhöht  mürbe,  für  eleFtrifdje  XrofehFen  blieb  e§  bei 
80  fßf.  Xie  e^ahrpreiSorbnnng  für  ,^'raftbrofdifcn^)  ficht  folgenbcn 
Xarif  bor; 

1)  Gr  nimmt  bort  eine  GfirenftcHe  ein. 

*)  3?nl.  Xrofehfenorbnunn  für  ben  Drtspoliacibc.airf  ißerlin  nom  16.  ffebr.  1905 
in  ber  Raffung  Dom  24.  UtoDember  1906  batn.  2.  91uguft  1910.  ißcrlin  1910,  3.47, 
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■2)ic  2roid)fe  leiftet  bei  Seförbetimg 


Don  1 bi§  2 erroad}ienen  ißerionen  innerhalb _be§ 
yanbeöpüUäcibeÄtTfö  !öerUn  unb  bet  im  § 85 
5(bi.  1 auigcfüt)xten  ßttjdjaitenM  2agc 


füi  bcn 

f™'“  ‘0  'P'- 

mm  70 


II.  6tufe 

bi»  600  m bi§  300  m 
i'BegftTede  l Segitretfe 


III.  Stufe 

CDU  3 biö  5 erroad)fenett  ipcrfünett  iuneTt)alb,  1 bis  bi§ 

üon  I bie-  5 eTraad}fenett  'ißetfonen  augett)alb  beö  | '.ßjegittede  xöegftrede 

Sanbe»poÜ5eibejittö  äierlm  unb  bet  im  § 85 
?(bf.  1 aufgefübttcn  Dttid^aften^)  amiage  unb 
mm  1 bis  5 etmacbfcnen  ißetfonen  bee  5Jad)tS 

Xer  iinrtfcfiaftlid)e  3oiaoo“enfd)luB,  ^er  bcii  ^roBbctrtcben 
suväcit  nod)  feljlt,  ift  Öen  (iinäclbetricben  Stufauö  19ÜJ  im 
53  erlin  er  Ü'raftbrofdjf  enbefi^er,  e.  gelungen. 
hcö  i^creinä  i\t  bcn  c^tatuten  üom  17.  getiruar  IJO)  naa)  iinacu- 
ber-  1 Die  ^ntcreffen  ber  Jdraftbrofd)fenbefiBer  ((Stnäclbet riebe) 
©roft=«erIinä  ben  fßebbrben  unb  bem  4^ubhfum  gegenüber  lunbräio 
nebinen;  2.  bnrd)  iüirtfd)Qftlid)en  BufainmenidiliiB  ben  'J-titglu'bein 
giinftiqe  53ebinqnngen  für  ben  einfauf  non  Sennebdim-dertalten  511 
ermerben,  iebod)  büftet  lueber  ber  fßeretn  ald  foldier  nodi  fein  2Sor= 
ftanb  für  bie  53erbinblid)feiten  be§  cinselnen  ben  Lieferanten 
aeqeniiber  G§  bleibt  oielinebr  ber  einselne  föeftBer  anein  für  feine 
«eftellnng  refp.  für  bie  erhaltene  Sieferung  bem  Sieferanten  per« 
pfliditet.  <ilrebit  in  3Xnfprnd)  511  nehmen,  um  gunftige  Gintanfs« 
bcbinqnnqcn  311  erzielen,  ift  Pon  Pornherein  tunlichft  ä» 

3 bcn  ‘'üUtqfiebern  in  rccbtltd)cn  imb  ted^mjiften  Sraqen  SluSfunft 
3u  qeben,  unb  ihnen  gefammelte  fBetrieböerfahrnngen  mmm  eim 
fd)I(igige  ted]nifd)e  iJJenernngen  äugänglid)  511  ^«^en;  4.  ©cinah» 
rnng^  non  fRechtSfehnp  nadi  ben  33eftininiitngen  be§  fRechtSldmh- 

8 '2  tnirb  anSbrüdlid)  baranf  hingemiefen,  bafe  ^itglieb  nur 
berjeniqe  .^Irnftbrofchfenbefiper  inerben  tonne,  ber  fidi  JP 
Kleinbetriebe  praftifdi  betätige.  P^arnber,  ob  eine  prattifdie  «e^ 
tätiqunq  norlieqe.  entfdieibe  ber  i8erein  in  jebeni  einsclnen  Saüe- 

'Sni  ?snni  1009  grünbete  berfelbe  2Serein__eine  nntnrftuhnngf= 
faifc  aeaen  ®aftt>fIicE)tfd)äbGn  nach  bem  ©efefe  über  bcri  ^rrebr  mit 
CftfS«a?n  iom  3.  lüoi  1909  ,mb  bera  § 249  »bcn- 

falls  brachte  biefe  ©rünbung  febem  flPitglieb  gan3_  bebentenbe 
ff3römienerfparni§.  ®ie  ^ahreSpräniie  fanf,  inie  man  mir  tm  ißerein 

®tife,  Sbempelhof,  f^tiebenau,  Sdimatgenborf,  ©emeinbebejitf  _ ©tune» 
walb,  53Iö^enfee,  fReinidenbotf,  53an!om,  .‘geinetSbotf,  SBeibenfee,  f^ricbrichS* 
felbc  mit  SatlShotft  ober  Sreptom. 
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felbft  fügte,  innerhalb  eines  .^ahreS  non  etina  550c'/^_auf  180  c/^.  XaS 
ift  für  ben  itleingeinerblec  ein  geinaltiger  Unterfd)i^. 

Sei  ben  heutigen  2:age5cinnahmen  fprid)t  ber  c:;tanbort  außer' 
orbentlid)  mit.  'Xaß  bie  Ginnahmen  bei  einem  mebrigeren  als  bem 
beftehenben  Xarife  fteigen  mürben,  ift  tro^  bcS  rafd^en  lilnsbaueS 
bes  2d)neübahnnepe5  mahrfdieinlid).  Sonbon  unb  Sofi^,  bie  reicheren 
Stübte,  haben  niebrigere  Xarife,  aber  and]  Heinere,  leichtere  unb 
beshalb  ineniger  tPiaterial  nerbraudjenbe  J^ahräeuge  als  Serlin  mit 
feinen  großen  unb  fdiineren,  in  51nfd)üffung,  Setrieb  unb  Unter= 
haltnng  jehr  foftfpieligen  Kraftbrofd}tcn.  51ud]  bie  Utero  Dörfer 
Soliaeibehorbc  hat  fid^  bisher  noch  nid)t  m ber  31nfid]t  anffdnningen 
fönnen,  bie  bie  Serliner  Sehörbe  oertritt,  bafs  nämlidi  fleine  unb 
Ieid)te  Xrofdifen  für  ben  bortigen  Serfehr^niiäulänglid)  unb  un* 
geeignet  feien  ober  gar  bem  ülnfehen  ber  ^^stabt  nidit  cntfpradien. 
Xaf3  bie  Soliaei  auf  feben  Satt  nerhinbern  muß,  baß  mangelhafte 
Xrofd)fen  in  ben  Serfehr  eingeftellt  rocrben,_ift  begreiflid),  hat  aber 
nichts  mit  ber  @röße,  fonbern  mit  ber  Konftrnftion  unb  bem  IdPn* 
terial  ber  gahraeuge  au  tun. 

aöie  beim  t^OtpuSautomobil  nahmen  fid)  bie  SBeltftabte  and)  Tun 
ben  Kraftbrofehfenbetrieb  SariSH  5nm  Sorbilb.  53onbon,  luo  bie 
.Kraftbrofd)fc  erft  lehr  fpnt  auf  tarn-),  gefiel  fidi  in  gleidier  2l5eife 
in  ber  Stolle  beS  SdiülerS,  inic  Serlin  einft  in  bem  Leiter  einer 
feiner  größten  (Deiellfdiaften  nadi  Saris  roallfahrtcte,  um  bie  bortigen 
Ginriditnngen  fennen  an  lernen  nnb  an  ermitteln,  roarnm  hier  im 
©egenfaß  an  Serlin  qünftige  SetriebSergebniffe  craielt  mürben®). 
Saris  hat  alfo  bem  Mraftbrofdifenbetricb  anerft  eine  inirflid)  ratio= 
nelle,  crfolgreidie  nnb  grofiaügige  Xnrchführnng  an  geben  oerftmi- 
ben,  nnb  eS  mar  baan,  obroohl  eS  mit  ben  Stotorbrofehfen  fpäter 
cinießte  alS  Serlin,  eher  als  biefeS  imftanbe,  ineil  in  SariS  ber 
Kraftbrofehfenbetrieb  non  Stnfang  an  nnb  felir  im  ©egenfaß  an 
Serlin  faft  nnSfdiließlid)  in  bcn  $änben  beS  ©roßfapitaliSmnS  lag. 
Stau  ficht  bcShalb  bort  and)  bei  mcitcni  nidit  fo  niel  Trofehfentppen 
auf  ben  Straßen  laufen  roie  in  ber  Stabt  beS  Xroidifenflein' 
gcinerbeS  Serlin. 

5;n  Snfnnft  mirb  fid)  neben  bem  ©roßbetrieb  nur  noch  ber 
SetriebS  beS  einaelncn  SfagenS  halten  fönnen,  ben  ber  Sefißer  ab' 

1)  SmiS  fliegen  bie  ftraftbrofchlen  oon  2 Stüd  im  Sabte  1904  auf 
2844  Stüd  im  1908. 

*)  Sonbon  maren  oertreten  am  31.  ü)eaember  1903:  1 .«Sraftbrofdife, 
1904:  2,  1905:  19,  1906:  96,  1907:  723,  1908:  2805  unb  Gnbe  9lpril  1909:  3150 
graftbroidden. 

*)  ^n  SBien  gab  eS  ülnfnng  1910  nur  48  .iltaftbrofdifen,  bie  pro  Sag  bureb' 
fcbnittli^  50  M oerbienten.  SieS  gab  Seranlaffung  jur  ©rünbung  einer  „iBiener 
H)totorbrofd)!en'©efcUfdiaft",  bie  gerabe  auredit  tommt,  ba  bie  Sebörbe  bie  91u§' 
gäbe  mciterer  Siaenaen  für  Sferbebrofd)Ien  ablebnt.  Sie  neue  ©efellfcbaft  bat  bie 
Option  auf  aebnfäbrige  Senußung  oon  etioa  300  Siaenaen  unb  ouf  Slauf  oon 
167  Siaenaen.  Sie  f^abrpreiie  foUen  betragen  bei  Sage  für  300  m ober  6 fOlinutcn 
5Sarteaeit  60  Sf-  toeitere  400  m ober  4 SJUnuten  15  Sf-r  öei  Dtacbt  berfelbe 
Saß  bei  ber  ©älfte  fOleter  unb  berfelben  SSarteaeit. 


— 3Ö  — 

iucd)iclnö  mit  einem  SSermanöten  ober  imbebingt  eng  '-öefrennbeten 
1'elbft  fäl)rt,  ben  er  nnf  ber  Strafee  fortgefe^t  reoibiert  nnb  auf  ^>ode= 
ritng  bon  3d)rQuben  itim.  nadifiel)t,  ben  er  intereifiert  bnnblmbt  nnb 
größtenteilö  felbit  repariert.  2en  mittleren  ^Betrieb  erbriidt  bie 
titleidimnt  gemorbener  (^banffenre  nnb  ber  .sfnpitalmangel,  ber  e§ 
ibm  nidd  erlaubt,  eigene  9i'epüratnrmerfitätte  nnb  ©riabteilfabrifa- 
tion  eitioitriddcn.  ©rnnbinb  foUte  e§  aber  überaU  fein,  icben, 
jelbit  ben  fleinften  2:eil  jofort  bei  t’tbnnbnng  ober  Sdiabbaftmerben 
burdi  einen  neuen  311  erleben,  falt§  bie  Diepnratnr  nidd  boUfommen 
Griab  bietet;  nnb  ferner  bie  f^übrer  gn  mafeboUem  ,lQbren  nnb 
re^tgeitigem  freimilligen  2tn§meid)en  anjitbalten.  2)enn  ber  bentfdie 
bäib.  berliner  giibrer  ermnrtet  nod)  immer,  febr  im  C^5egenjab  m 
feinem  iinberft  gefdiicften  nnb  gemnnbten  ißarifer  nnb  befonber§ 
Sonboncr  Stollegen,  baß  ibm  nlleö  nnbere  nnömeidit,  nnb  berUifit 
ficb  für  ben  Notfall  auf  baö  ber  iöercifnng  nfm.,  ad),  fo  überane 
fdiäblidie  ftarfe  53remfen. 

ß)  Xer  Slraftomnibnöbetricb. 

d’c'ebr  nodi  mie  im  Slraftbrofdifcngefdiäft  barf  man  im  3(nto* 
mobilomnibn§qefd]äft  Ginnabme  nidit  mit  ©eminn  bermecbfeln. 
fBefonberö  früher,  alö  ber  lüraftmagenbnn  norii  in  ben  Slinberfdinben 
ftedte,  haben  fidi  ba  öffentlidie  iBerbänbe  mie  itribatnnternehmer  — 
jene  bom  Stanbpnnft  ber  münfdiensmerten  mirtfdiaftlidien  Gr» 
fdiliefenng  ibre§  ©ebieteg  an§,  biefe  bnrdi  ben  fdieinbar  fdmell  nnb 
mübelog  31t  ersielenben  ©eminn  — berleitcn  (affen,  fidi  ^alg  über 
•Stopf  auf  bag  neue  fBerfebrgmittel  311  merfen.  Xodi  ber  5tntobn§') 
mar  fein  fSitnberfinb.  Gr  mollte  feine  SJebrscit  nnb  fcin_  Sebrgelb 
haben.  3o  fani  es,  bah  fdion  balb  bie  3diale  beg  '^'ngrimmg  fid) 
über  ihn  ergofi,  nnb  bah  bie  Xedmif  3mn  nnbernmal  3bin  iBrügel» 
fnaben  mnrbe.  2fn  ben  Ghanffenr  baditc  niemanb,  man  hatte 
ollüberaü  pfliditfdmlbigen  Ofefpeft  bor  feinem  phänomenalen  Stönnen. 

Tie  lBrin3ipien  finb  im  groheti  biefelhen  mie  beim  Si'raftbrofdifen» 
betrieb:  Ginheitlidifeit  in  Leitung  nnb  '-Betrieb,  Überfichtlichfeit  in 
ber  Wnorbnnng,  Slngban  eigener  flBerfftntten  nnb  Ginriditnngen, 
forgfältigfte  SBahl  ber  f^ührer,  günftige  Gtnfanfghebingnngen,  forg» 
fältigfte  ^nftanbhaltnng  beg  ©ageng  nnb  fofortige  5lngmcdifelnng 
iebeg  fdiabhnften  Teileg. 

aa)  Ter  3tabtbetrieb. 

Über  bie  SSirtfdiaftlidifeit  beg  Sfntohnghetriebg  fann  man  ber» 
fdiiebentlidi  Grfnnbignngen  emsnaiehen  bcrfndicn.  3o  3iinächft  bei 
ben  pfnhraengfahrifcn,  bie  3iimeift  über  emene  '-Betriebggcfellfdiaften 
für  ben  Telbfemecf  berfügen,  bann  bei  ostabt»,  Sanb»  nnb  3tantg» 
betrieben.  Tie  erftcren  ftchen  auf  Stnnfdi  mit  ellenlangen  .Qoften» 
berechnnngen  nnb  »bcrgleidfen  feihftrebenb  gern  3itr  gefälligen 

1)  Tag  38ort  9tutobug  prägte  bet  f^rnn^ofe  .tnibert  itn  gahte  1902;  in 
Sonbon  hat  man  bie  neue  iBe^eidimmg  iOlotorbug. 
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fßerfügung.  äton  ben  übrigen  3eigen  fid)  fleinc  Canbbetricbe  mit» 
unter  nnb  foldie,  bie  abgemirtfdiaftet  höhen  ober  eben  babei  finb, 
in  ber  'Jiegel  geneigt,  sahlenmäBigen  Slnffchlufi  311  geben.  Tie 
gröBeren  fBetriebe  fchmeigen  fid)  fomohl  in  Tentfdilanb  mie  in  ?}ranf» 
reid)  nnb  Gnglanb  bis  auf  ben  hemtigen  Tag  oöüig  aus  — fehr  3ur 
'-l'e.r3meiflung  ber  Ttrafjenbahngcfellfdiaften,  bie  fid)  fdilieBlid]  nid)t 
anberg  311  helfen  mufeten,  alg  nach  siemlid]  ergebniglofen  3tubien* 
reifen  nad)  'Barig  nnb  Sionbon  nnb  umgefehrt  felbft  ißerfudie  an3u= 
fiellen  mit  fBen3inauto»  nnb  Glcftrobnffen,  um  bie  iBetriebssahlen 
31t  finben  unb  bitrd)  forgfältig  3ugeftuhte  Sioftcnoergleidie  bem  Per» 
hafsten  ©egner  ben  Sjebengfaben  311  für3en.  ^d)  fomme  barauf  3iirüd. 
^iludi  mir  ift  eg  in  fBerlin  nid)t  gelungen,  Sicht  in  bas  Tunfel 
311  bringen,  manbte  midi  3itcrft  an  bie  ©rofie  fBcrliner 

Ttrafienbahn  in  ber  3lnnahme,  baß  fie  ben  siraftomnibugbetrieb  in 
ben  $önben  habe,  mit  ber  '-Bitte  um  einen  Sloftenocrgleid)  smif^en 
.Strnftonmibns»  unb  3traBcnbnhnbetrieb.  Tiefen  'Terglcid)  hätte 
ich  auf  ©runb  ber  Don  ber  ©eiellfdiaft  felbft  angeftcllten  fBcrfudip 
haben  fönnen,  fah  bann  aber  baoon  ab.  d>fon  erfährt  bmd,  baß 
alleg  i'peil  Don  ber  Gleftrisität  herfommt,  baß  Ttraßenbahn  ^traBen» 
hnhn  fei  unb  in  alle  3i'funft  bleiben  merbe,  unb  bah,  menn  eg 
mirflidi  amifdien  3trahenbahn=  unb  .Straftomnibugbetrieb  3ur  '®ahl 
fomme,  bent  erftcren  ftetg  ber  'ltor3ug  311  geben  fei,  meil  er  fid) 
im  ^Betrieb  billiger  ftcllc  alg  biefer.  fffiählc  man  aber  ben  Straft» 
omnibngbetrieb  bennod),  fo  Derbienc  ber  Gleftrobng  cntfdiicben  ben 
'.ftoraug  Dor  bem  SBen3inomnibug.  ^öüfdicnburd)  erfuhr  id),  bah  bie 
Tod)tcrgcfcllfdiaft  ber  ©rohen  berliner  3trahenbnhn,  bie  ©roh= 
53erlincr  aifotoromnibnggcfcllfdiaft  ben  '^Benainautomobil» 
betrieh  1909  micber  cingeftellt  hat,  iDcil  bie  Stonaeflionen  für  bie 
heften  ißtegftreefen  bcrcitg  Dcrgehcn  maren  nnb  boppcltc  Stonaeffionen 
nidit  Dcrgcbcn  merben.  — „©enn  3ie  ctmag  nidit  gennn  mifi^n,  fo 
fommen  3ic  lieber  micber,  beim  mtr  fönnen  3ic  mit  einem  geber» 
311g  abtun."  t>iun,  idi  fürchte  meniger  ben  3orn  ber  ©rohen  ??cr» 
filier  3trahenbahn  alg  bie  partcipolitifdie  Tärbnng  ihrer  Stritif. 

SBon  ba  manbte  idi  midi  an  bie  Allgemeine  ^Berliner 
Cmnihngaftiengefcllfdiaft  megen  eincg  .Stoi'tenbcrglcidig  ami» 
fdicn  'h'ferbe»  unb  Straftbetrieb.  Tie  ©efellfdinft  hat  anraeit  ben 
geinmten  .Strnftomnibns'betricb  Gerling  innc  unb  hetreibt  augfdilich' 
iidi  iBenainautobnffe.  TSdi  erhielt  iebodi  anr  Antmort,  bah  fic  -ber» 
artige  Augfünftc  grunbfäfelich  nidit"  erteile.  Gin  meitereg  amci» 
maligeg  '-BorfDredien  im  'Termaltungggebänbe  hlicb  crgehniglog. 
Aur  ben  lebten  ©cfdiäftgberidit  braditc  idi  mit  nndi  .‘oaufc.  'Alg 
Gnbe  1906  ber  IBiftoriafpeidicr  ber  ©efellfdinft  abhrannte,  aögerte 
biefe,  ben  alten  ^Betrieb  mieber  in  Dollem  Umfange  aufannchmen, 
meil  fidi  hcrauggeftellt  hatte,  bah  bie  im  Antobiigbetrichc  entftchenben 
Unfoften  biirdi  bie  bamnligen  Tarife  nidit  geberft  mürben  unb  an 
einem  unbefriebigenben  Grgehnig  führen  mühten’).  Seit  1910 

Tie  ©traffenbahnen  maren  unb  finb  fcharfc  ffenfntrenten.  Tag  ©trnficn» 
bnlinneb  ift  in  Berlin  ju  meitpetämeigt. 
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raunt  mau  fid)  in  Berlin  allerortö  311,  baß  bic  öeicUidjaft  enblid)  | 

„bal)inter"  ijefoininen  iinb  im  33eöciffe  jci,  mit  bem  Stntobuöbetricb 
mirflid)  @elb  3u  nerbienen.  Sdjant  man  in  bem  fct)r  geid]idt  Der-  \ 

Ütleierten  öJcid)äftöberid)t  Don  191Ü  nad),  fo  finbct  man  siuar  alleä 
anbcrc  alö  33elcge  tiir  bie  SKirtid>aftIid)feit  unb  iöctricbäfoitcn  beö 
Ütutobuä,  beim  eö  iinb  ßraft-  unb  i|]terbcbetcieb  in  einen  XopT  ge* 
iDorfen  morben.  ^^ber  man  f inbet  boet  folgenbe  ^jlnt^alt^punfte; 

„®ir  itrcben  im  taufenbcn  ^al}re  (1911)  eine  meiteie  »errtngerung 
ber  3tu5gaben  im  Siraftomnibuöbetriebe  an,  aud)  beabfiditigen  mir, 
ben  Slraftomnibuöbetrieb,  ber  311  dnbe  bes  .^abreä  1910  gegen  baä 
S8oriaI)r  bereits  um  faft  50  % in  ben  Jieiitungen  geftetgcrt  mar, 
micberum  meiter  auS3ubet}nen  . . . $urd)  bie  ^tusbetmung  bcS  : 

ÄraftomnibuSbctricbcS  mirb  eine  entiprcdicnbe  (Sinid)ränfung  im 
ißferbeomnibimbetrieb  eintrcten,  io  baß  aller  5CorauSiid)t  nadi  baS 
Sal)r  1910  ben  ^öd}itcn  überljaupt  üorljanben  gemeicnen  ii5ferbe-  1 

beitanb  auigemieien  haben  mirb"^.  GS  iolgen  einige  (Sriahrungen: 

„Stuf  bie  'iluSgaben  im  ilraitomnibuSbetriebe  mirfte  bic  ^aiiüe  in  | 

ben  ©ummipreiicn,  Derbnnben  mit  einer  erbebli_d]en  S5erid)tcd)terung 
ber  @ütc  ber  iHeiien  ungünitig  ein.  2;roßbem  Üt  eS  gelungen,  burd) 
günitige  Ginfauic  Don  a3eu3in  unb  9)?aterialicn,  burd)  mcitcrcn  5luS= 
bau  ber  Slnfcrtiguna  Don  Griapteilen  in  eigener  äöerfitatt,  burd) 
fonitruftiPc  ißerbciierungcn,  burd)  fortid)ieitenbc  3d)ulung  beS 

ißerionalS  ii.  a.  m.  eine  Steigerung  ber  XUuSgaben  für  bieiclbe  9citß= 
leiitung  311  Derbüten."  ®enn  bie  iortidu-eitenbe  _Sd}uIung  beS 
^erionalS  Don  ^nitrufteuren  ermartet  mirb,  mic  id)  iie  auf  meinen 
.(trcu3-  nnb  Siierfabrten  burd)  'i?erlin  im  leßten  ^abre  babc  beob- 
ad)tcn  tonnen,  bann  mirb  fie  aüerbingS  nur  ein  baiber  Sort)^)ritt 
bleiben.  5(d)  mill  einen  gall  berauSgreifen.  t^d)  fid)^  im  iyrüb-  ; 

jabr  1911  u.a.  einmal  auf  bem  Hinterperron  cincS  ^IraftommbulieS 
burd)  bie  tDaillerftraße,  alS  in  ber  gerne  ein  smeiter  SlntobuS  auf-  i 

taud)tc  unb  unS  halb  eingebolt  batte.  21n  bic  HnltcftcIIen  fam  er 
berangebrouft,  um  mit  einem  Sind  inS  Steben  31t  foinmen.  Gtnc 
SBeilc'  brad)te  er  iinS  ftönbig  in  ffoIlifionSgefabr,  lief)  Don  bem 
Söcttrcnncn  troß  Derfcbiebcncr  urfräftiger  ^3erlincr  SluSbrikfe  bcS 
3d)affncrS  meines  SBagenS  nid)t  ab  unb  batte  jinS  bnlb  _mit  einer 
baaridfarfen  Sebmenfung  überholt.  9tcben  bem  giibrer  bieieS  eiligen 
SßagenS  jaf)  ber  ^nitriifteur,  berii  jener  mnbridieinlid)  3eigen  molltc, 
baß  er  „fabren“  tonnte;  obne  eine  fOfnlmung,  obne  ben  9)?nnb  anf3u- 
tun  unb  iold)  nniinnigeS  'SranfloSitiir3en  mit  bem  HmmeiS  aut 
fOfatcrial-  unb  3)rennitoffDcrbrnnd'  31t  berbicten,  gnu3  abge- 
ieben  Don  ber  Giefnbrbiing  beS  SSerfebrS  unb  ber  Sidierbeit  ber 
fßaiiagiere.  — Cber  man  fefee  fid)  einmal  oben  auf  baS  SSerbect,  baS 
3?luincnbrett"  beS  93erlinerS,  unb  man  merft  iofort,  meS  (üciitcS 
^inb  ber  gübrer  ift.  Ta  ift  noch  febr  Diel  311  tun.  ®ic  märe  cS, 
menn  bic  ©eieHidmft  nb  unb  311  einen  Ingenieur  auf  bie  Streefe 
fenbete,  um  bie  gübrer  baraufbin  311  fontrollieren  unb  bei  3)crftoß 
iinnacbiiditlid)  fofortige  Gntlaifnng  31t  ermirfen? 

©eiemdiaft  bebcrrld)t  ganj  auSfcblteBad)  ben  geiamten  )ßierbc- 
omnibiiSDerfefit  in  ^Berlin. 
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Tic  Slllgemeinc  Jöcrliner  £mnibuSafticngciellid}aft,  bie  im  iDtärs 
1900  bie  erften  itraftomnibujic,  3mei  in3miid)en  längft  eingc3ogcne 
Gleftrobuffe,  bem  33erfcl)r  übergab,  hielt  cS  febr  halb  nur  nod)  mit 
bem  )öcn3tnbctrieb  unb  ift  3nr3eit  bic  größte  Ülutobu6gefellid)aft  auf 
bem  il ontinent ’).  Sie  Dcrfügte  Gnbe  1910  über  1G2  iiraftmagen 
unb  yiabmen,  Don  benen  ultimo  Tcacmber  1910  auf  8 Linien 
110  Slraftoninibuffe  gegen  77  auf  5 ßinien  Gnbe  1909  in  ^Betrieb 
maren.  Ter  fJfeft  bient  alS  9tcferDe  für  reparaturbebürftige  äLtagen 
unb  für  ben  SluSflugSDerfebr.  Ter  täglidie  betrieb  erftredtc  fiij 
auf  biird)fd)nittlid)  73,92  Mraftomnibuffc  gegen  62,43  ini  ^abre  1909. 
Tie  Gicfamt3abl  ber  im  iöcrid)tSiabr  Don  Slraftoninibuffen  geleiftcten 
üöagentage  betrug  26  979  gegen  22  786  im  iBorjnbr.  TaS  gabrgclb 
für  eine  'Pterfon  belief  fid)  fiir  1910  auf  11,31  ipf.  gegen  11,03  ^lif. 
im  SSorjabr.  Ter  3ur3eit  gültige  Tarif  bercd)net  für  etma  3000  m 
10  ißf.,  barüber  hinaus  15  ^)5f.  gür  bie  SusuSfraftoninibuslinic 
„BeiigbauS— Halcnfce"  beftebt  ein  befonberer  Tarif.  Tte  ganse 
Streefe  foftet  50  ^f.,  bie  halbe  Strede  25  i^f. 

^n  obige  8 Sinien  ift  bic  Tormagcnlinie  mit  «uruSfraftomni- 
buffen  einbegriffen:  „gengbauS— Halenfee",  bie  1910  eingerid)tct 
lüuröe  unb  bereu  ßrgcbnific  für  ben  Einfang  al§  bcfricbigenb  311  bc^ 
aeidmen  maren.  51ußerbem  pflegt  bic  @cfcllfd)aft  nod)  ben  SluS- 
flugSDerfebr im  Tormagenbetriebe  nad)  2)ororten  nnb  fJtennbabncn 

mie  äBonnfec,  iTlarlSborft,  Hoppegarten  ufm. 

^n  ber  ©eminn-  unb  SScrlnftred)nung  per  31.  _4,e3cnibcr  1910 
fteben  bie  ßraftmagenunfoftenfonten  mit  2 318  488,78  311  $8ud)e. 

2?on  6 in  1910  neu  befdiafften  ftraftmagen  im  ©efamtmert  Don 
99  008,90  o'tt  batte  feber  einen  Turd)fd)nittSmcrt  Don  16  501,49  c«. 
GS  muß  bemerft  merben,  baß  bie  C^efenfd)aft  gleidb  ben  S3onboncr 
@cfcllfd)aftcn  beabfiditigt,  neue  gabrseuge  fünftig  nidit  niebr  Don 
ben  gabrifen  311  bc3ieben,  fonbern  felbft  3n  bauen.  _ 

Gbc  icb  auf  meiterc  33ctriebc  nnb  auf  bie  iBerfncbc  ber  ©roßen 
löerliner  Straßenbabn  eingebe,  mill  id)  erft  bic  3}or3Ügc  nnb  Stacb- 
teile  Don  «TiraftomnibiiS  nnb  Straßenbahn  erörtern,  gür  ben  firaft- 
omnibiiS  fpredien:  Tie  geringe  .<ilapitalanlage,  bic  ITngcbimbenbcit 
unb  nnßerft  Dollfommene  S3enf-  nnb  SSenbefäbigfeit  ber  gabraeuge, 
bic  Döllige  ITnabbängigfeit  Don  einer  .r?raftftation,  baS  nnbebingte 
^tnfdmiicgen  an  ben  S3crfebr,  bic  bentc  nur  nod)  geringen  SetriebS- 
foften  211S  Sfnd)tcile  fönnte  man  böcbftcnS  beacidmen  bic  (fort- 
gefeßt  gemilberte)  Sdileiibergcfabr  nnb  bic  unangenebmen  Grfcbuttc- 
rimgen,  fobclb  ber  Sßagen  auf  fdilecbtcr  ober  ungeeigneter  Straßen- 
pfla'ftcrung  läuft;  bod)  ba  hilft  eine  gute  Slbfebcrnng  bcS  iffiagenS 
febr  Diel  ' SSor  6 fahren,  im  fllfära  1906,  hob  man  bei  einem  23or- 
tragc  im  .llöniglicben  Srutomobilflub  Don  Gnglanb  niS  Hauptnadi- 
teile  nod)  ben  großen  Särm,  ben  fd)Ied)ten  ©crud)  Dor  adern  nad) 
Derbranntem  t\,  bic  generSgefabr  nnb  bie  llnsuDerläffigfcit  bcS 
^rnftoninibnffcS  berDor.  Tiefe  Srufaäblnngcn  iinb  insmifdven  aiemlicb 

1)  (Sie  roitb,  wie  lueiter  unten  etücbtUd),  biefen  ®ot3ug  in  allemäcbftet 
3eit  flU  bie  Compagnie  Generale  des  Omnibus  ttt  ^cixi§  nbtieteu. 
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gegenj’tanöölos-  geiuoröcu.  Sic  ted)nii(l)en  öortid)ritte  in  ben  ic^tcit 
^abren  l)aben  mit  bieicn  ^opfcn  aus  „altci"'  3cit  grünölid)  auf» 
geräumt,  unb  eine  i^cucridiäbigung  ift  bisher  überbaupt  nod)  in 
feinem  Öanbe  au  fonftotieren  gclueien. 

Sic  '4'oräüge  ber  StraBcnbabn  bc)'tel}cn  aiirseif  «oef)  in  ber 
gröBcrcn  ilBngencinbcit,  im  billigeren  !öetriebc  unb  in  ber  an= 
genebm  rupigen  Sabrt.  3nraeit.  Senn  ber  llnterid)ieb  amiidien 
e{cftriid)Gr  StrciBenbabn  unb  ilroftüinnibus  liegt  bnrin,  baß  bic 
StraBcnbapn  ben  (Gipfel  ber  lintmirf Inng  fd}on  erflommcn 
bat,  mäbrenb  ber  Slraftomnibits  nodi  um  ^öeginn  feiner 
'i^crfcbrslauf babn  ftebt.  65  finb  beim  .Slrnftomnibusbctriob  eine 
!d)tenge  'i'inifte  Dorbanben,  bic  nod)  Pcrbcffermigöfäbig  finb,  fomobl 
in  beäug  auf  öeiftungsfäbigfeit  alö  aud)  auf  SUliigfeit  beö  ®etricbeä. 
So  ermüBigte  bic  größte  XJonboner  d)fotoromnibu5gcfeUfd)aft,  bie 
London  (Jeneral-Oinnibns  Co.,  auf  ©riinb  meitcrer  (Srfabrungen 
bie  Unfoften  pro  SSagenfilometer  in  3 ^abren  (1907 — 1909)  um 
13,75  m. 

Sie  'Jfadjtcile  bcs  clcftrifdien  3trnf5cnbabnbetriebe§  finb  311  er» 
blidcn  in  ber  auBcrorbcntIid)en  .^öbe  be§  91nlagefapital§;  in  ber 
febr  aeitraubenben,  foftfpicligen  iflnlagc;  in  ber  ‘'fSerunaicrung  be§ 
Straßcnbilbes  burd)  biefe  I4nlagc  unb  ^fecinträditigung  be§  2Scr» 
febrö  burd)  biefe;  in  bem  Webunbenfein  beä  SBagen^  an  ed)iencn, 
bie  für  ben  ilerfcbr  bei  Störungen  irgcnbmclfbcr  iHrt  gerabeau  amu 
llnglüd  rairb;  in  ber  9tbbängigfeit  üon  cinei  .Oraftftation;  in  ber 
geringeren  öcfd)lDinbigfeit  in  oerfebrreid)cn  Straßen.  Sic  .$aupt» 
unb  ißracbtftraßen  ber  SBeltftäbte  finb  ber  Stiaßcnbnbn  feit  !i\'nbren 
pcrfpcrrt.  Sic  f^riebridiftraße.  Unter  ben  Sinben  blieben  ber  ‘iBcr» 
liner  Straßenbabn  Perfagt,  unb  in  bie  l^cipaiger  Straße  bat  fie  Gube 
ber  ad)taiger  ^abre  bes  oorigen  oabrbunbertö  nur  mit  größter 
iUfübc  einbringen  tonnen:  ctmas  fpätcr,  unb  fie  batte  and)  ba§  nie 
errciebt.  Ser  ,drnftomnibn5  bagegen  ift  für  bic  SBeltftabt  uüc  ge« 
febaffen,  ein  Segen,  ilfiebt  untcriaffen  foll  loerben,  baranf  binan- 
meifen,  meld)e  Oiefobr  für  ben  SSerfebr  ba^  Dfeißcn  oon  Cbciicitungö» 
bräbten  bebeiitet. 

Gin  recht  mißlidicr  Jaftor  in  ber  Monfnrrcnafäbigfeit  bc§ 
2tutobu§betriebc§  gegenüber  bem  Straßenbobnbetrieb  bleibt  nod) 
immer  ber  bobe  Snrif,  ber  burd)  bie  boben  .(loftcn  be§  91utobn§= 
betriebe  bebingt  mirb  — Ofnmmi,  53rennftoff  IReparatiireiC).  Sie 
Ginriebtung  bon  5Ibonncmcnt§  ift  felbi't  ber  JUIgemcincn  berliner 
'Dmnibuggcfellfcbaft  für  ben  .Qrnftbctricb  aii§  finnnaicllen  (Brünben 
noch  nicht  möglid)  gemefen.  _^n  anberen,  tneniger  großen  nnb  bcr» 
febr§reid)en  Stabten  mürbe  iie  erft  redd  nidit  fobalb  möglid)  fein, 
ja  ber  gnnae  ?futobu§betrieb  mürbe  in  meniger  Perfebr^rcidien 
Stabten  megen  ber  hoben  mngenfilometrifdien  .<lToften  in  f^rage 
geftellt  merben;  e§  fei  benn,  baß  bie  .Qommune  ober  ber  betreffenbe 
^erbanb  im  ^inblicf  auf  bie  ihre  ^ntereffen  berübrenben  mirtfd)aft» 


Die  ^auptau§gaben  entfteben  bnreb  ben  ftnrfen  ißerfcbleif)  bet  .t>mter» 
tabantriebe  imb  bet  Ubetttagunglgüebet. 
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lid)cn  IJortcile  bereit  mären,  bie  iöetriebsPerlufte  jemeiB  au  beden. 
Ser  idntobuö  eignet  fid)  bal)cr  Porläufig  nur  für  bie  oerfebrsreid)e 
äBeltftnbt  ober  für  ben  Überlanboertebr,  mo  nur  für  gemiffe  Sage§» 
unb  ^(abresaeiten  ein  iJerfebrsbebürfniS  in  genügenbem  tUfaße  oor» 
liegt  unb  ein  hoher,  ber  ijängc  ber  Strede  angemeffener  Sarif  unb 
femeiB  genügenbe  Ji'ogucna  bic  hohen  mngenfilometrifd)en 
iloften  beden.  Sic  53ctrictBfoftcn  Perringern  fid)  bei  ihm  burd)  biebte 
'JBagcnfolgc  nicht  entfernt  in  glcid)em  älfaße  )uie  bei  ber  elcftrifd)cn 
Straßenbahn,  fie  bleiben  oielmchr  and)  bei  biebter  ÜBagcnfolge  faft 
fonftant.  Sie  Slllgemeinc  iDcrlincr  Cninibuegefellfmaft  |enbet  beö» 
halb  bie  2Bagen  nur  in  getuiffen  3eitabftänbcn  auf  bie  <itrede,  bie 
meines  Grad)ten^  für  bic  $anptftredcn  31t  groß  finb  unb  bem  '43ebarf 
nicht  genügen.  2liid)  oergrößere  man  ben  -Hinterperron  — aber  nicht 
auf  -Uoftcji  beä  SBageninnern  — unb  gebe  bem  31utobus  nod)  einen 
gefälligeren  Idnftrid).  Sie  tDfaßc  in  Sänge  nnb  iPreite  bes  Sagen* 
faftenö  müßten  nod)  ein  menig  mad)fen.  i)täumlid)c  S3efd)ränfungen 
ftoßen  ab,  rufen  Unbehagen  nnb  5lngftlid)feit  hcroor  ober  mirfen 

bireft  läd)erlidi.  _ , • , r 

Gö  ift  ermähnt  morben,  baß  bie  <::traßen*  unb  .'illetnbabncn* 

intereffenten  Stubienreifen  unternahmen  nnb  felbft  2)erfitd)e  an* 
ftelltcn,  nm  hinter  bic  53etrieb§aal)len  311  gelangen.  3mci  eingebenbe 
^ieriebte')  ans  ber  fDiittc  beö  ^sabre^  1907  fd)cinen  ben  bamaligen 
'iBeihältniffen  in  ber  Sat  nabeanfommen.  Ser  eine  folgerte  aiB 
feinen  33ercd)nungen,  baß  bie  .Ooften  bes  StutobiBbetriebcä  injnittcL 
großen  Stabten  ctma  bas  3— 4fad)c  nnb  in  nnferen  größten  vt;täbtcn 
etma  ba§  2— 3fad)e  mie  beim  .^jtraßenbahnbetrieb  betrüge,  unb  baß 
ber  tUutobus  im  Sanbbetriebe  erft  bei  mehr  als  brciftiinbigcr  Sagen» 
folge  billiger  mürbe  aB  bic  elcttrifcbe  Straßenbahn.  Ser  anbere 
äog  ben  Sd)luß,  baß  ber  51ntobut»  in  feiner  feßigen  (1907)  .Q'onftruf* 
tion  meber  in  ted)nifd)cr  nodi  in  mirtfd)aft(id)cr  '43eaiebung  ben  be* 
ftchenben  3)crfebrsmittcln  überlegen  märe.  Gin  33erid)t  über  bie 
Grgebniffc  ber  1907  gegrünbeten  Socbtergcfcllfd)nft  ber  ©roßen  '3er* 
liner  Straßenbabn  Pom  September  190S-)  bam.  in  bem  bic  Gr* 
fabrnngen  im  3etricbc  biefer  Dod)tcrgefellfd)aft  Pcrmertct  finb  — 
3cnainnntobnffc  — , ftctlte  aB  äußerft  errcidibarc  Olrenac  in  ben 
3etricbsfoften  cinc§  größeren  StabtbetriebeS  ben  betrag  oon  51  3f- 
unb  im  ginanabienft  bon  10  3f.  pro  Sagenfilometer  bin,  aufammen 
aifo  ben  betrag  oon  61  3f.®),  unb  faßte  ba§  Grgebnis  feuier  _3e* 
trad)tungen  babin  aufammen,  baß  mir  oon  einem  (Fn'aß  ber  Straßen* 
bahnen  biirdi  51utobnffc  oorerft  mcit  entfernt  loären  unb  blieben. 


1)  Seitfehrift  für  JUeinbalmen,  berau?’ncgebcnj)om  minifteriurn  ber  öffent» 

liehen  'Xrbeiten,  1907,  Dir.  9,  S.  719ff.  nnb  762Ü.  ^ n ■ t ^ 

U Dtto,  Bericht  auf  bem  internationalen  Straßenbahn*  unb  SUembahn* 
longreß  in  DKünchen,  7.— 10.  September  1908.  internationaler  Straßenbahn* 

nnb  tleinba'hn*^crein.  Trüffel  1908.  . . . - 

U 'Bei  einem  Betriebe  oon  60  SSagen  ä 19000  M (ohne  ©umtmprets) 
unb  1000  M ocrbleibenbem  Xltmaterialmert.  Die  eSefamtfahreSleiftung  foII 
fich  auf  awei  DJlillionen  SSagenfilometer  beziffern  (45  SSagen  ä 45000  km  unb 
30%  SSagenreferoe. 
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(iiiie  bcfonöcrä  merfinürbige  (für  beit  DiidEjteleftrifer)  Stelle  be^ 
!iÖertd)t§  lautet:  „2:a  btc  ätutobuffe  mit  SSorliebe  ba§  ^c^ienen» 
planum  aum  Übcrbolcu  auberer  Sul)rmerfc  benuben,  tonnen  fie 
alleubtngs  @e)d)minbigfeiten  entmidetn,  bie  bi§  aur  boppelten  $öl)e 
ber  ben  StraBcnbal^ncn  genehmigten  anfteigen".  2)er  .^aB  fd)eint 
bie  (^roBe  berliner  StraBenbahn  mit  23linbt)eit  gefchlagen  au  haben, 
baß  fie  baä  ÜlJein  unb  Xein  nicht  mehr  au  unterfcheibcn  bermag. 
(sin  anberer  Söericht^)  geht  auf  bie  (Srgebniffe  ber  SSerfuche  ein, 
bie  bie  öroße  berliner  StraBenbahn  in  ber  uom  12.  Stuguft 
19ü8  bi§  30.  Januar  1909  mit  aiuei  tsleftrobuffen  für  reinen  5)atterie= 
betrieb  gefammelt  hut.  Sic  gelangt  au  bem  Sd]luB,  baB  bei  einem 
^Betrieb  bon  53  iffiagcn  a 17  300  Ji  mit  100  ^Batterien  ü 3500  Ji  bie 
Setricbsfoftcn  52  ißf.  unb  ber  ginanabicnft  8 ißf.,  aufammen  nlfo 
60  ißf.  bbo  Sßagenfilometer  betragen.  Xabei  fprid)t  fie  bem 
(slcftrobuö  eine  2eben§bauer  bon  minbeften^  500  000  km  gegen 
300  000  km  beä  33enainautobu§  au.  „SSenn  alfo  überhaupt  in 
einem  Stabtbctrieb  ober  in  einem  für  furae  Entfernungen  be» 
rcd)neten  33orortä=  unb  SluäflugSbctrieb  au§  ben  au  ermartenben 
Einnahmen  eine  Xecfung  ber  angegebenen  S3ctrieb§foften  möglid)  ift, 
fo  luirb  biellcicht  ber  EleftrobuS  bem  bi^hei'  bermenbeten  ^enain* 
autobnä  borauaiehen  fein."  '2ic  ilraftomnibuögcfcllfchaften  haben 
biefer  illnfidit  bisher  noch  immer  nicht  beipflidhten  tonnen,  benn 
fie  fahren  nod)  immer  mit  SBenain  ftatt  mit  — bem  billigeren 
^ c n a 0 1 ! 

Soibcit  bie  Älonfurrena  beS  WutobuS.  5sd)  ermähnte  fd)on,  baß 
fid)  bie  5}erhöltnific  für  ben  SlutobuSbetrieb  inamifdhen  mefentli^ 
günftiger  geftnitet  haben,  unb  baß  fie  fid)  nod)  mciter  aum  Vorteil 
cntmicfcln  merben. 

2:em  ^Berliner  SlraftomnibnSbctricb  fönnen  meitere  beutfdie 
Stabtbetriebe  aum  55crgleid)  nicht  aur  Seite  geftcllt  merben.  ES  fei 
beShalb  ouf  bie  3]crhältniffc  ber  beiben  anberen  Söeltftäbte  ^ariS 
unb  S2onbon  eingegangen.  Sie  finb  bon  benienigen  in  Berlin  unb 
untcreinanber  bcrfdiieben.  ErftenS  ift  l?onbon  breimal  fo  groß  mie 
^ariS  unb  5terlin,  bie  SSertehrsmittel  meifen  in  Sonbon  unb  i^uriS 
eine  onbere  Entmicflung  auf  als  in  ^Berlin,  bie  ^ahrbebingungen 
finb  jemcilS  bcrfdiieben  unb  bn§  ^ßerhalten  ber  'ipoliaci  bem  neuen 
gahraeug  gegenüber  ebenfalls. 

öiS  1900  [teilte  ber  [ßfcrbcomnibuS  für  bas  nörblidi  ber  Xhemfe 
gelegene  [?onbon  baS  michtigfte  [BerfehrSmittel  im  3inhberfehr  bar; 
bie  unterirbifdie  'J^ampfeifenbahn  muBte  ihrer  Linienführung  unb 
ihres  EharafterS  halber  auf  ben  37ahberfehr  beraiditen.  Ta  tauchten 
mit  bem  neuen  ^uhrhunbert  bie  unterirbifchen  clettrifdien  Sdmc[[= 
bahnen  auf,  bie,  bon  Suhr  au  xsahr  an  SluSbchnung  aunchmcnb,  nadi 
acht  v'uhrcn  bereits  baS  ganae  innere  Lonbon  mit  einer  Longe  bon 
170  km  burdiaogen  unb  ben  ißferbcomnibuS,  ber  an  ^dmclligtcit 
ber  ^'eförberung  mit  ber  Eifenbahn  nod)  immer  hatte  fonturrieren 
fönnen,  au  einem  ?8erfehrSfnftor  brüten  [Ranges  herabbrüeften.  ^n» 


1)  3eüfd)Tift  für  Sleinbahnen  in  ber  [Rumnter  oom  ^uni  1909,  S.  398  ff. 


amifd)cn  mar  infolge  ftarfen  SteigenS  ber  SöohuungSmicten  eine 
ftarfe  ülbmanberung  nad)  ben  äuBeren  Teilen  Lonbons  eingetreten"). 
Tiefe  Erfd)einung  griffen  SmnibuSgefellfchaftcm  unb  StraBenbahnen, 
meid)  leßtere  in  ben  äußeren  SBeairfen  ihren  oiß  hatten,  gleid)aeittg 
auf.  Sn  ber  Erfenntnis,  baß  ber  'l>ferbeomuibuS  nur  nod)  für  ben 
inneren  Üc'ahberfchr  unb  für  berfchrSfd)mad)c  ©egenben  in  i8etrad)t 
fommc,  errichteten  bie  CmnibuSgcfelljd)aften  itraftomnibuSlinicn, 
bie  Straßenbahnen  behnten  plößlid)  baS  Sd)icm;nneh  bis  in  baS 
innere  Lonbon  auS,  unb  beibc  teilten  fid)  bann  in  bie  3ubringer» 
bienftc  au  ben  eleftrifd)cn  Sd)neübahnen.  llnb  beibc  Permehrten  ihre 
Sßagen  im  Laufe  bon  4 fahren,  oon  1903  biS  1907,  um  bie  gleiche 
3al)l  1192:  bie  itraftomnibuffe  fliegen  bon  13  in  1903  unb  31  in 
1901  auf  241  in  1905,  783  in  1906  unb  1205  in  1907;  bie  elettri» 
fd)cn  Straßenbahnen  bon  576  in  1903  auf  1768  in  1907.  Ter  [fiferbc» 
betrieb  nahm  bei  ben  Dmnibufien  bon  3620  auf  2557  unb  bei  ben 
Straßenbahnen  bon  1143  auf  404  in  1903  unb  1907  ab. 

Tie  Straßenbahnen  haben  bor  ben  CmnibuSgefellfd)aften  bie 
Einrid)tung  ber  ^^luSgabe  bon  3lbonnementS  unb  Slrbciterfartcn  au 
ermäßigten  fßreifen  borauS,  mährenb  bie  äraftomnibuffe  bet  gutem 
aSetter  burd)  ihre  Tecffihe  eine  große  aiuaiehungSfraft  auSüben. 
Ter  llutcrfd)icb  in  ber  [BcförbcrungSgcfd)minbigtcit  amifd)cn  lilraft» 
Omnibus  unb  Untergrunbbahn  ift  übrigens  nid)t  fo  groß,  menn  man 
baS  $inanf=  unb  .ginabfteigen  bei  ber  Untergrunbbahn  unb  baS 
aSarten  auf  bie  3üge  beredmet.  — Ter  fd)arfe  ihlettftrcit  amifd)cn 
SlraftomnibuS  unb  cieftrifd)cr  Straßcubcrhn  unb  baS  feit  1905  über« 
aus  heftige  ainmachfcn  bon  .<rh-aftomnibu§untcrnehmungen  bemirften 
bie  SluSfd)nltung  berfchiebener  .flraftomnibuSgefellfdiaftcn  auS  bem 
[ßertehr  unb  ben  3ufammcnfd)luß  ber  brei  ^auptomnibuS» 
gcfcllfdurften  LonbonS  Enbc  1908,  burd)  ben  bem  Tartffompf 
ber  CmnibuSgcfellfd)aftcn  nntercinanber  ein  Enbe  gcmadit  unb  bie 
) Einführnng  cineS  georbneten  f^ahrplancS  unb  bamit  bie  ^crab» 

minberung'  ber  aSngcnaahl  unb  beffere  SluSmthnng  ber  cinaelncn 
.^raftomnibuffe  ermöglid)t  mürbe.  Tie  übermäßige  .^lonfurrena  auf 
ben  ^auptlinien  mar  beseitigt,  bie  aictricbSfoftcn  fielen,  ber  ©eminn 
[teilte  fid)  ein,  obmohl  bie  [floliaei  fortgefeßt  Sdmüerigfeiten  madite, 

1)  TnS  Sonbonct  S?et!ebrSprobIcm  h«t  folflcnbe  aicrfdiiebung  erfahten: 


J 


Scibr 

Sonbon 

ftußereS 

Sonbon 

@roß»Sonbon 

1902 

4578988 

2126782 

6705770 

1906 

4721216 

2392344 

7113560 

1910 

4872710 

2664484 

7537194 

fvür  baS  Sinibonet  aSerlehrSpxoblem  ift  alfo  mit  einer  gintoobneraobl  oon  l'k  9JliI* 
lioncn  au  rechnen.  Tie  leßte  Sühlung  fanb  1901  ftatt  nnb  ergab  4536429  Ein* 
toohner  für  baS  innere  unb  6581402  Gimttohner  für  ©roß^Sonbon.  Tie  obigen 
^abreSangaben  bernben  auf  eeböbungen,  bie  auf  ©runb  ber  bisberigen  3üb- 
Inngen  gemacht  worben  finb. 
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9Jadi  bem  @cid}äft§becid)t  ber  größten  Weiellid)üft,  ber  London 
Gemn-al-Oninibas  Co.,  oon  Gnbe  September  1909,  ber  einen  3cit* 
ranm  non  15  dltonoten  nmfoBt,  bat  btefe  mit  ihren  .Si'raftomnibniien 
einen  öerninn  pon  etma  1 190  000  2)2  eräielt^),  für  ihren  4>ferbe» 
omnibusbetricb  bagegen  einen  SSertiift  Pon  900  000  Jt  511  Peräeid)nen 
gehabt.  Sic  @efellfd}aft  befaB  bamalg  runb  900  .Üraftomnibnffe-). 
Sie  baut  feit  ber  neuen  4.'OIi3eiPerorbnnng  Pon  1909"),  laut  metcher 
n.  a.  nur  nod)  .Uraftomnibnffe  mit  einem  d>2arimalgemid)t  Pon 
314  Sonnen  netto  (ohne  S3rennftoff)  angelaffen  toerben,  ihre  neuen 
äßagen  in  ber  eigenen  fJteparatnriperfftätte  felbft  nnb  Permertet 
babei  bie  aümählidi  gefammelten,  forgföltig  geheim  gehaltenen  ®r- 
fahiungen  au  fonftruftiPen  älerbefierungcn.  Ser  cinaclne  iffiagen 
foÜ  ihr  jeht  gaua  mefentlidi  billiger  in  ber  .^erftellung  fommen  alö 
ehebem  bei  ©eaug  pon  ber  ^abrif.  — 2)on  ben  ^onboner  Cmnibuffen 
ift  bie  gröBere  Hälfte  beutfdicn  lirfprungs  baU).  nach  beutfd)cn  i^a» 
teilten  in  ©nginnb  gebaut  morben*).  (£§  laufen  bort  in  ber  .§aupt- 
fndie  S3enainomnibnffe,  baneben  aa>ci  biö  brei  XuBenb  Sampf- 
omnibuffe  franaöfifcher  unb  englifdier  .Serfnnft  unb  etina  aipei 
Suhenb  (Sleftrobuffc.  2luf  bem  23riiffeler  .:itraBonfongref5 
1910  mnrbe  Pon  einem  herPorragenben  englifdien  )>adimann 
ein  .Tloftenpergleich  aiuö'ii^cn  füraftomnibns»  nnb  Strnf3enbnhnbetrieb 
in  ©n glaub  gegeben.  Sanadi  ftellt  fidi  ber  .siapitnlanfmonb  für 
eine  eleftrifchc  StraBenbahnanlage  mit  50  ©agen  auf  4 154  000  c//, 
für  einen  302otoromnibu§betrieb  Pon  60  iHi^agen  auf  1 000  000  c//.  Sie 
23etrieb«fraft  foftete  für  Cmnibuffe  mit  Sedfihen  in  Sonbon  S,5  S'f-, 
für  foldie  in  ben  englifdien  f|?rooinaen  9,1  fpf.;  für  Strafjenbahnen 
mit  Seeffihen  in  ^iperpool  10,5  25f.,  für  foldie  in  Ofla§gom  7,8  S'f- 
pro  2Sagcnfilometer.  Sie  (ffefamtfoften  beliefen  fidi  1.  im  llonboner 
Straf5cnbctrieb  bei  ben  Straf5cnbahnen  auf  56,44  2^'f.  unb  bei  ben 
.ftraftomnibuffen  auf  47,77  '41f.  pro  Üi^agcnfilometer,  2.  im  eng= 
lifdien  ''f^ropinaialbetrieb  auf  47,89  bei  ben  Strafjenbahnen  unb 
44,81  ilf.  bei  ben  .Qraftomnibnffen  pro  S^agenfitometer.  Ser 
SSortrag  fdilieBt  mit  ber  'öcmcrfnng,  ba^  ba§  ©rgebniS  ber  lebten 
Pier  Tsahre,  befonber§  im  .©inblicf  auf  bie  2Serfchicbnng  ber  Olefb* 
anfprüdie,  loeldie  elcftrifdie  Straßenbahnen  unb  S02otoromnibnffc 
an  (yemcinben  unb  priPate  nnternehmer  ftellen,  folgcnbe^  fei; 
6 fKotoromnibiiffe  bieten  biefcibe  2?erfehi'ömi3gfidifeit  tnie  5 StrnBcn» 
bahnmagen  unb  erforbern  babei  einen  meit  geringeren  ,<lTnpitaIauf» 


1)  fvür  1910  recbnetc  man  mit  einem  Olefamtgeminn  non  nahcjiu  .400000  £ 
trob  cicrinqetet  Ginnabme  al§  im  SHoriabre  infolge  Ginlieit  be§  5ietriebe§  imb 
babiircfi  bebinqte  iBefebräntung  ber  i8etricb§foften. 

*)  Sie  sweitgröRtc  PlefcUicbaft  befnfi  1910  95  .ftrnftomnibufie. 

Sie  4?oIiaei  fab  fidi  a«  ben  neuen  Seftimmungen  bureb  bie  fortgefefeten 
Klagen  ber  ©emobner  ber  Straßen  mit  lebhaftem  .troftomnibußoerfehr  oer« 
anlaßt.  fOtan  hoffte,  baß  ba§  Graittern  ber  .'öäufer  bei  leiditeren  SSagen  net» 
febwinben  unb  baß  bn§  öeraufcb  ber  Sraftmagen  bei  Heineren  Slipcn  ouf  bie 
Sauer  geringer  fein  merbe. 

*)  Saimler,  iBüffing.  Saimler  lieferte  ben  erften  8 P.  8.  2=3hünber<’ 
SÖtotor^ Omnibus  im  grühfahr  1899  nadi  Sonbon. 
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manb.  Sollte  bad  StraBenpflafter  ber  für  ben  fßerfehr  in  grage 
fommenben  Stabt  für  i)totoromnibu§ocrfehr  ungeeignet  fein,  fo 
ift  ber  iBortragenbe  ber  2.l2cinung,  baß,  feihft  luenn  bie  iloften 
für  ben  ©rfah  beö  ungeeigneten  45flofter§  burd)  /polapflafter  ober 
älfphalt  an  bem  für  ben  iHtotoromnibusbetrieh  erforberlii^en  ilapital« 
aufipanb  hinaugercdpiet  mürbe,  ein  2)2otoromnibudbetrieb  nod) 
immer  meniger  2tnlagcf apüal  erforbern  mürbe,  als  eine 
StraBenbahnanlage.  Sie . fßerbeffernng  beö  f|]flafter§^mürbe  aber 
gleidiaeitig  bem  gefamten  iDerfehr  ber  betreffenben  ötabt  angute 
fommen 

^n  4>aris  hallo  bie  Compagnie  Gdudrale  des  Omnibus  ba§ 
aimfd)lieBlid)e  9ted)t  auf  ben  Smnibu§bctrieb  innerhalb  ber  Unn 
mallnng  ber  Stabt  bi§  1910  inne.  So  fam  e§,  baß  i'ori^  erft  im 
^uni  1900  bie  erften  2tutobuffe  in  ben  öffentlidien  fCerfehr  _ ein= 
ftellte;  fie  gehörten  ber  genonnten  Compagnie,  bereit  iloferbeomnibus^ 
betrieb  bnvd)  bie  madifenbe  .Slonfurrena  ber  Mdtroimlitain  Unter« 
grunbbahn  erhebliche  ©inbußen  in  ben  ©innahmen  erlitten  hatte, 
unb  bie  bie  Perlorenen  gahrgöfte  burd)  ben  fchnederen  unb  fon« 
fnrrenafähigercn  ,<üraftomnibu^  micber  311  fid)  herüberaiehen  mollte. 
Chne  bie  Mdlro  märe  e§  mal)rfd)einlidi  nodi  bi§  aam  Slblauf  ber 
iionaeffion  beim  ißferbebetrieb  in  2oari§  geblieben.  2)2it  ber  9le« 
organifntion  be§  ißerfehrsmefeng  nad)  2lblauf  ber  Slonaeffion  hatte  fid) 
bie  Stabt  4>ariä  nnb  ber  2)2inifter  ber  öffentlid)en  Slrbeiten  fd)on  feit 
1912  bcfdiäftigt.  2)2an  feßte  eine  miniftcriellc  ^lomiffion  ein  unb  mar 
fich  Pon  3lnfcing  an  flar  barüber,  baß  nur  Sahraeuge  mit  media« 
nifdiem  Slntrieb  ben  neuen  2lnforberungen  genügen  fönnten.  ©nbe 
1906  forbertc  ber  ffSarifer  (Semeinberat  bie  2?ermaltung  auf,  bie 
aufünftige  fRegclung  a»  ftubieren,  moraiif  bie  ganae  3lngclcgenlieit 
langfam'  in  gluß  fam.  Ser  erftc  im  f^ehruar  1908  Pom  ©emcinbe« 
rat'  genehmigte  2?crtrag§entmurf  ftellte  ben  mid)tigften  ©runbfaß 
auf,  baß  nämlid’  es  fich  micberum  um  ein  3)2onopol_gefdi_äft  bei 
ber  neuen  ^onacffion§ertcilung  pnnbeln  follte.  Unb  fo  gefdiah  e§ 
and)  1910,  al§  bie  obige  Com]»agnie  Gdndi-ale  des  Omnibus  nnä 
ben  mannigfad)en  23cttbemcrbcn  fdilicßlid)  a\§>  Siegerin  herpor« 
ging.  92adi  bem  'Verträge  ftcht  ber  ('ompagnie  ba§  an§fd)licßlidic 
Siecht  für  bie  3cit  Pom  1.  (3itni  1910  bi§  31.  Seaember  1950  an, 
innerhalb  ber  Ummallung  Port  "ißari«  Cntnibnffc  für  bie  Sfeförbc« 
rting  Pon  fßerfonen  amn  öffentlidien  25crfehr  anf  öffentlidien  Straßen 
in  betrieb  an  nehmen.  3llle  für  ben  Cmnibuebienft  Permenbeten 
gahraenge  müffen  motorifdien  Slntrieb  hoben;  2ln§nahmen  bebürfen 
ber  Ofenchmignng  ber  Stabt  S?ari§.  Sie  Slntrieb§art  unb  ba§ 
dliobell  ber  t?ahraeuge  müffen  auf  llorfchlag  ber  OfefcHfdiaft  nach 
Slnhörnng  bes  fßoliaeipräfeftcn  biirdi  bie  Stabt  S?ari§  genehmigt 
merben. 

Sie  Compagnie  ließ  ihre  erften  f^ahraeuge  in  1906  für  Spiritul« 
betrieb  bauen,  richtete  fie  febodi  fpäter  fämtlidi  für  iPenainbetrieb 
ein  nnb  begann  ben  regulären  ^Betrieb  9lnfang  1907.  Sie  mor 


M 9?gl.  Bcitfchr.  be§  SJlittclcur.  SJlotortuagen»5leTcinS,  1910, 9h.  19  S.423. 
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Öen  onbcren  33clücrbcin  gegenüber  öon  üornbcrein  in  einer  beionöerä 
günftigen  Sage,  öa  fic  bereits  ent  drittel  öcs  für  ben  neuen  ^öch'ieb 
erforberlicüen  .SiapitoB  in  gönn  ibrcr  alten  Immobilien  nnö  gal)r> 
genge  befaB-  ©ine  äöicbcrberfteUang  öes  Cmnibusnebcs  fann  öie 
romiui^üio  nad)  bcm  neuen  ib'crtrag  pertangen,  menn  öie  älfinbcft» 
cinnalpnc  pro  äLBgenfilometcr  unter  öen  Söetrag  non  1,Ü6  gr. 
fällt  2:ie  3af)l  muröe  folgcnöermaBcn  ermittelt;  Steine  5öetriebs= 
nusgaben  0,900ü  gr.,  5tanögclö  unö  ftäbtii^Ber  goE  auf  33rcnnftoff 
0,ÜG3G  gr.,  ginfenöicnft  Ü,09G4  gr.,  aufammen  1,0G()0  gr.  ^m 
Wläv'ö  191Ü  eräöBte  öie  ®efcllfd)aft  ibr  5iapital  bon  17  iPhllionen 
auf  8ü  tüJillionen  gr.  2Son  öen  Sertragsbeftimmnngeu  feien  nod) 
folgenöe  beroorgeboben:  ^infiditlid)  öes  Tarifs  f ollen  Sinien,  öeren 
Ofefarntlänge  3,5  km  nid)t  überfd]reitct,  nm  einen  Stbfdmitt  bilöen. 
i^inien,  öeren  Sänge  3,5  km  überfdireitet,  joUen  in  amei  Slbfdmitte 
unö  foldie,  öeren  Sänge  G km  iibcrfdneitet,  in  3 31bfdmitle  ge- 
teilt  meröen.  gür  öie  ^eilftrecfc  ober  einen  I'eil  öcrfelben  beträgt 
öaS  gabrgclö  in  öcr  I.  Ällaffc  15  (StS.,  in  ber  II.  .^tlaffe  10  tStS. 

rv  - r LT...-  U^l  Srt-k*  n-ty\  '»Ptflnff  fitv  itnot 


meldu'  eS  ber  ©emeinöcrnt  für  notmenbig  hält,  mit  31usnabme  ber 
2onn=  unö  gefttaqc  einen  grüböienft  31t  ermäBigtcn  i^reifcn  für 
Slrbeiter  unö  3lnqcftellte,  öie  fidi  Oon  ibrcr  ÜSobnnng  anr  3lrbcit 
begeben,  cinriditen.  3Ingeftcllte  unö  3Irbciter,  meldie  ihre  31bfabrt= 
ftelle  oor  IV2.  Itbr  morgens  bcriatfen,  beaablen  anf  allen  ^ßläBeu 
öen  gemöbniidien  ftarif  II.  .illaffe.  gür  einen  gnfdilaq  bon  5 (StS. 
baben  fie  31nfprudi  auf  eine  Stürffabrfarti,  lueldie  ibnen  erlaubt, 
in  umqcfebrtcr  9tiditung  in  II.  .(Haffe  auf  öerfelben  Sinic  jeöen 
SSageiC  öcr  öie  (Snöftation  nadi  12  llbr  mittags  bcrläBt,  am  felben 
Xaqc  311  bcnuBcn...  3>om  1.  ^^mni  1910  ab  foll  öie  OfcfeEfdiaft 
cin^'JfeB  bon  rninöeftenS  2.50  km  betreiben.  Xie  (Sfcfcllfdiaft  fann 

. • . - . ß.  , • • • • (•••  1 ■<  r’  ..._  A 


borlänfig  auf  öenjenigen  Sinien,  für  melde  fie  am  1.  ouni  1910 
Tiidt  öaS  erforöerlidie  fKaterial  an  3Iiitomobilcn  befifet,  fpferöe- 
betrieb  anmenöen;  ausgenommen  finö  öie  Sinien,  auf  öenen  fdion 
3Iiitomobilbetrieb  cingefübrt  ift.  Xie  llmmanölung  öcr  übrigen 
Sinien  öeS  3c'et3cS  muB  innerbalb  örcier  vsabre,  bom_  1.  !guni  1910 
ab  gcred)net,  öurdigefübrt  meröen,  mobei  in  öen  erften^  fahren  je 
200’^3futomobilc  in  betrieb  a»  nebmen  finö...  Xie  Staöt  il5nriS 
bat  ÖaS  fftcdit,  bom  aebnten  ^abre  an  öie  .(fonaeffion  mit  einiäbrigcr 
.(Hinöigung  aurüdaufaufen  ufm.  Xie  neuen  Xireftoren  öcr  ©cfell- 

fdiaft  müffen  granaofen  fein.  r-  r x-  • ^ -r^ 

TaB  öcr  3futobuSbetneb  öcr  rompagnio  üd]  rentieren  mirö,  ift 

fidier  anaunebmen,  öa  eine  3traBenbabnfonfnrrena  nicht  an  be- 
fämpfen  ift  unö  fomit  bobe  magcnFilornctrifcbc  (Sinnabmen  garan- 
tiert finö.  . 

"geb  ermäbnte  oben,  öaB  öie  gabrbeöinqimgen  tn  öen  öret 

3täöten  in  mebr  als  einer  öinfiebt  berfcbicöen  finö.  3o  finö  Sonöon 
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unö  ^Berlin  flad),  mäbrenö  ÖaS  innere  ffiariS  Steigungen 
öie  eS  öeni  äßagenfübrer  geftatten,  a.JÖ.  öaS  filomcterlange  gefalle 
öeS  fEJontmartre  bibunter  öen  33rcnnftoffaufluB  abauftcUcn.  Sonöon 
bat  mit  felm  nieörigen  iöenain-H,  (ffummi-  unö  Älprciien  au  redpien 
unö  bis  über  amei  XuBenö  ililometer  lange  ötreden  au  befabren. 
iöcrlin  öagegen  unö  mebr  nodi  fEanS  haben  mit  bobem  (SunubBoU, 
mit  hoben  (^Jummipreifen  ufm.  au  redpicn;  in  ^fiarts^  fahrt  man  la 
öeSbalb  öie  Cmnibuffc  nicht  mit  (öenain.  2aS  jQolaPTlafter  im 
inneren  Sonöon  nnö  öaS  31fpbalt  oöer  öie  Gbauffec  öeS  auBeren 
Sonöon,  fomic  Öer  llmftanö,  öaB  im  äiiBeren  Sonöon  lange  ^treden 
ebne  Äalt  gefahren  meröen  fönnen,  mirfen  nuBcroröcntlich  gunftig 
auf  (ifunimi-  unö  33rcnnftoffberbraudi  ein.  Sonöon  unö  (BariS  lallen 
Iciditere  ÜBagen  laufen  als  Berlin  unö  berfügen  nber  eine  heilere 
StraBcnöifaiplin  unö  erfahreneres  gülirerperfonal  als  öieieS. 

Sie  gröBte  'liiotoroninibuSgefellfdiaft  SonöonS  bat  bciS  '^Irhiaip, 
öie  Cinnibnffc  nadi  Sbpen  auf  öie  cinaelnen  ^öfe  au  berteilen.  gebet 
$of  bat  genaue  3lufaeid]nungen  über  fämtlidie  USorgänge  in  ein  mit 
Tabellen  bcrf ebenes  Sepotbud)  einautragen,  in  öeni  fcöem  g-cpot 
borQC]d]ricbcn  ift,  tric  f)od)  btc  StusQQbcn  für 

öurcbfcbnittlid)  fein  foEen,  unö  in  öeni  fid)  SSermerfe  über  alle  Giu.ael- 
beiten  bon  (Betrieb  unö  3Bagcn  befinöen.  (Sin  (Bergleidi  öcr  -turct)- 
fdmittS-  nnö  mirflicben  (loften  ergibt  öie  möd)entlidie  gu-  unö  3lb- 
nähme  öer  (loften  öeS  ^ofeS.  fSie  (Srgebniffe  meröen  öann  bon  öcr 
BentralftellG  äufammengcftcHt  itnb  ben  SepotS  jebc  ®od)G  u)re 
Kunuinj»'  fip.uiv,  eine  S^ombinatiou  bon  involontuvystops  uno 
bcrlorenen  2)tcilen,  öurd)  31nfdilag  befnnntgegeben,  in  Öeni  fic^ia^ 
öer  iööbc  öcr  hicröurdi  crrciditen  (ffiertaiffer  cingercibt  finb.  xiefe 
Statiftif  ruft  unter  öen  einaeincn  $öfcn  einen  döettftrcü  herbor, 
öurdi  öen  öie  (I offen  beöeutenö  bcrabgcniinöcrt  meröen.  '^onft  finö 
bon  öen  (Sinriditnngen  nodi  Imbborauhcbcn  öie  ^rpBc  gcntralmerf' 
ftätte  öie  fogenanntc  Fnetorv,  in  öcr  fämtlidic  (trfaktcile  mit  tluS- 
nähme  öcr  .(f'ugellaqer  unö  .(letten  hergcftellt  unö  bearbeitet  meröen. 
(v§  ift  eine  gabrif  mit  öen  heften  Sßcrfacugmafdnnen,  in  öcr  3— 400 
31rbeitcr  bcfdiäftiqt  finö.  Xie  rohen  (fluB-  unö  Ätabltcilc  fommen 
bon  auSmärtS.  (SS  finö  eine  eigene  C^icBerei  für  Slluminiuni  nnö 
2>tetall  nnö  eine  gut  eingerichtete  ^ärterei  mit  groBcn  Clbäöcyn, 
ein  93?otorprobicrranm  ufm.  borhanöcn.  Sie  (Sefcfifdiaft  bcrfugt 
ferner  über  eine  it^orofferierrcrfftcitt  iinb  biiut  leit  1909  ouf  (^riinb 
ihrer  langfährigen  (Srfabrunqcn  eine  eigene  (Kagcntbpe,  unmittelbar 
bcranlaBt  öaau  öurch  öie  neue  (Poliaeibcftinimung  über  ÖaS 
314-Sonnen-Secrqemidit.  (Srmähnt  foE  fdilieBIidi  nodi  meröen,  öaB 


1)  (f§  bteB  1909,  hafi  für  1910  eine  Steuer  auf  (Bendn  oon  If  2 d uro  Otollone 
ober  2,65  ^f.  pro  Siter  einciefülirt  werben  iolle.  Sb  fie  eingeiührt  worben  ift, 
habe  ich  leiber  nicht  mehr  in  (Srfahrung  bringen  fomten.  gebcnfnlls  gab  bte 
London  General  Omnibus  Co.  an,  bafs  fie  ton  ben  1200000  M,  bte  bte  Steticr 
latit  (Boranfchlag  einbringen  follte,  allein  nicht  weniger  als  763800  .K  aui.nt^ 
bringen  haben  Würbe.  — SSie  ich  fpäter  erfehe,  liegt  auf  betn  für  Dtnntbuife 
Perwenbeten  Schwerbenain  oon' 0,760  ie^t  ein  3oE  oon  2,5  (Bf.  pro  .^tter. 
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ber  iU-aflomnibuöfül)rer  itcts  bei  jeineiu  öaaeu  äu  bleiben  l)at. 
iionimt  bieicr  auf  bcn  ^of  guc  ^Heparatur,  fo  pat  ber  gfiprer  pier 
mitäUQubeiten  uiib  erpält  für  biefe  ^cit  3ä)IofferloI}ii,  maprenb  er 
im  übrigen  nad)  ber  ^al)l  feiner  Xonren  te^aplt  mirb.  üt  erpült 
vpro  .Siilometer  etoa  5,5  ^Pif.  unb  fiept  fid)  ini  2;agc  auf  eüna  7 cÄ 
bei  adjtftünbiger  gapraeit.  Xie  öiumnubeieifung  mirb  fontrafüid} 
narp  ber  iüJeile  beaaplt  unb  foftet  6 — 7 33f.  pro  .Vtilometer. 

^n  iämerifn  bat  fid)  ber  Mraftomnibnö  biäper  nod)  nid)t 
einbürgern  fönnen.  ^n  9iem  i)orf  betreibt  bie  Ncnv  York 
Trausportatioii  c:ümpan.y,  ber  and)  bie  größte  8abl_  ber  bort 
laufenbcn  itraftbrofd)feu  gepört,  feit  iüfitte  ^uli  _ 1907  in  ber 
5.  Sloenue  einen  SU-aftomntbuööerfepr  mit  etma^GÜ  Cmnibuffen 
meift  franaöfif(per  ^crfunft.  2^rob  bcö  popen  ^nprpreifeö  non 
10  t£ent§  = 42  45f.  für  febe  nod)  fo  fiirae  gaprt  erfreut  fidi  biefe 
Sinie  eines  regen  3itffrncf)§-  Straßenbapnueb  unb  ber 

niebrige  S;arif  ber  Straßenbapn  bon  21  ßf.  für  febe  -^trcde  er» 
fcpmeren  febod)  eine  SluSbreitung  beä  ilraftomnibuäoerfeprö  außer» 
orbentlicp,  unb  bas  Vertrauen  auf  bie  finanaielle  ^rtragsfäpigfcit 
ber  Jüraftomnibuffe  ift  nod)  gering,  ^^ropbem  benft  bie  öefeüfdiaft 
an  bcn  meiteren  Stusbau  ber  Sinie.  fSic  xüinge  ber  urfprüngüdicn 
Strede  betrug  6,6  km;  meitere  fpöter  pinaugenommcne  4,6  km 
mußte  bie  Oefeüfcpaft  mieber  aufgeben,  mcil  bie  ißarföcriualtimg 
ein  Verbot  ausmirftc,  bemanfolgc  allen  über  10  fynß  popen  5apr= 
aeugen,  um  eine  Scfipöbigung  ber  unteren  33annüifte  au  berpüten, 
bie  $urif)faprt  burd)  ben  ißarf  berfagt  mürbe.  Xie  Cmnibnffe 
mären  15  Suß  bod)  unb  mußten  beSbalb  bor  bem  fßarf  paltmncpcn. 
3Kan  pat  aud)  in  9'iem  ^florf  eine  ältere  S>orfdirift  beftepen,  naep 
ber  in  ben  borncPmften  Straßen  gapraenge  feine  fReflameidiilber 
irgenbmeldier  3lrt  füpren  bürfen.  Tabiirdi  merben  bic_  ßinnapmcn 
ber  @efeHfd)aft  crpebliip  gefepmälert.  — gaft  glcidiaeitig  mit  i»icm 
Dorf  eröffnete  in  ^pilabelppia  bie  Auto  Transit  Company 
einen  lebpnft  frequentierten  Derfepr  mit  etma  20 — 30  .Üraftomni» 
buffen.  Sie  mußte  febod)  ben  betrieb  im  f^rüpjapr  1909  mieber  ein» 
ftellen,  meil  bie  Stabtbcrorbncten  als  9lftionare  ber  eleftrifcpen 
Straßenbapnen  bon  ber  ©efellfdiaft  bie  iiaplung  ber  $nlfte  ber 
fßflafter»  unb  ItnterpaltungSfofton  berlangten.  — Sn  Sßafpington 
mürbe  1909  eine  .QraftomnibuSlinie  mit  etma  12  amerifanifdien 
gapraengen  opne  2:edfiee  eröffnet.  Sm  übrigen  gibt  cS  noep  in 
einigen  fleinercn  Crtcn  opne  bireften  (Sifenbapnanfdiluß  einige 
fleirte  faprplnnmäßige  illraftomnibnSbetriebc. 

aß)  $er  Sanbbetricb. 

Sm  Snnbbctriebe  paben  bisper  eine  9?eipe  .«ilraftomnibnSbciricbc 
günftig,  biele  pingegen  mieber  nngünftig,  ja  namentlid)  früper  mit 
erpeblicpen  ajfißerfolgen  abgcfdiloffcn.  ©linftigc  fffefultate  lieferte 
tnSbefonbere  ber  Däberberfepr  im  SnifonPetrieb,  bon  bern  and)  bie 
SrnmoPncT  jener  Oieqenben  9hißen  aiePen.  .'oier  ift  eS  Pauptfndilip 
boS  fepr  aapInngSfapigc  ^onriftenpnblifum,  baS  für  poPe  magen» 
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filometrifdje  (^innapmen  forgt  unb  bas  ein  poper  Zarif  nid)t 
abfd)redt.  Debingung  ift  Monfurrenalofigfeit.  ^ritt  mie  in 
löapern  ber  Staat  als  Ätonfurrent  auf,  fo  ift  es  mit  ber  .^err» 
lidjfeit  borbei.  So  löftc  fid)  (5nbe  1909  bas  ißribatuntcrnepmen 
ber  iiinie  S{od)cl — ißartenfirepen  unter  bem  Srud  ber  über  bie 
gleid)c  Sirede  füprenben  ftaatlid)en  ÜlutobuSlinie  auf  unb  über» 
ließ  baS  fbfatcrial  bem  Staat.  33ci  i^anbbetrieben  mit  ungünftigem 
Dtefultat  feplte  cS  in  ber  9icgcl  an  rupigem  (Srmägen  Per  bor» 
panbeneu  öapr^  nnb  Itcrfeprsbebingungen:  bie  blinbe  Spefula» 
tion  fpielte  eine  ^auptroUe.  äl^aren  aber  bie  ißerfeprsbebingungen 
gegeben  unb  überftiegen  tropbem  bic  magenfilonictrifd}en  Slusgabeu 
bie  Crinnapmen,  fo  lag  baS  Übel  an  ber  falfd)cn  ober  mangelpaften 
Y'citung  bes  Betriebs  ober  ^anbpabung  beS  äSagenS.  -bfan  pat 
im  iianbbctricb  ^wav  mit  fd)led)tercn  äöegen  au  redjnen,  bafür 
fällt  aber  baS  emige  C>ulten  unb  SiUeberanfapren,  baS  päufige 
'Jlusmcid)c:i  fort,  öenügenber  Derfepr  ift  für  ben  l'lntobnS  ftets  bie 
Olruubbebingung. 

Gin  Deifpiel  ans  ber  länblidien  fßrmatpraris  fei  perauSgegriffen. 
2)ie  Demopner  einiger  tbfcdlcnburgifdjer  Crte  patten  fd)on  feit 
Sapren  ein  lebpafteS  ^ebürfniS  nad)  befferen  ißerfeprseinriptungeu 
empfnnben,  maren  aber  Pon  ber  Gifenbapnbepörbe  abgemiefen  morben, 
meil  für  bie  Slnlage  oon  Gifenbapnen  auf  jenen  Streden  nid)t  genügen» 
ber  SSerfepr  Oorpanben  fei.  Sie  grünbeten  beSpalb  1906  eine  Straft» 
magengcfeüfi^aft  m.  b.  mit  einem  Stammfapital  oon  65  300  c/^, 
bas  )3on  ben  Demopnern  jener  Crte  burd)  aapü'cicpe  fleinere  unb 
größere  Ginlagen  felbft  aufgebrad)t  mürbe,  unb  erriditeten  mit 
4 .üraftomnibuffen  4 ^lutobuSlinieir,  bie  bic  Crte  ber  3Inteilnepmer 
uutercinanber  unb  mit  bcn  näipften  Dapnftationen  öerbanben.  S^be 
Sinie  mürbe  bon  1 CmnibuS  täglicp  auieimal  pin  unb  aurüd  bc» 
fapren,  nnb  eine  Sinie  bebiirftc  in  ber  fommerlidien  ^od)faifo:i,  in 
ber  aaplreidpe  Dabcgäfte  bon  sifoftod  perüber  naep  bcn  größeren  unb 
ficincren  Dabcorten  an  ber  nicdlcnbnrgifdjen  Oftfeefüfte  Pinüber 
ftrebten,  atoeier  Omnibuffe.  Seber  ber  bier  füBagen  patte  21  Siß» 
unb  11  Steppläße.  GS  fani  jebod)  oft  bor,  baß  bie  _3uPI  ber  be= 
förberten  fßerfonen  biejenige  ber  borpanbenen  H-üäße  nm  baS 
doppelte  überflieg  unb  baß  bis  au  64  ißerfonen  innerpalb  unb  ober» 
palb  beS  flßagenS  (auf  ber  auf  bem  SSerbed  befinblidien  Ofepäd» 
galcric)  beförbert  mürben,  ^ic  (ffefeUfdpaft  mußte  balb  atoei  Stnten 
anfgeben;  bic  eine,  bic  in  ber  ^odifnifon  mitunter  Ginnapmen  bon 
200  cM  täglicp  gebradpt,  mürbe  burd)  eine  Gifenbapn»,  bie  anbere  burd) 
eine  elcftrifc^  Dapnnnlage  berbrängt.  Safür  nnpni  fie  auici  anbere 
Streden  in  S3ctricb.  fDie  Grgcbniffe  ber  beiben  erften  SuPf?  ge= 
ftatteten  naturgemäß  feine  2:ibibenbc.  Sui  brüten  SaPre  mürben 
3 %,  im  bierten  unb  fünften  SaPti^  je  10  % berteilt.  Xic  bier 
Smnibuffc  legten  im  fünften  SetriebSjaPr  aufammen  80  941  km 
anrüd  unb  brndjten  eine  Ginnnpme  bon  59  790,20  cU,  mitPin  bet 
einem  gaprpreiS  bon  riinb  8 ^if.  pro  fßcrfonenfilometer  pro  2ßogcn 
rnnb  15  000o/(,  benen  bro  SBagen  13  240c//  llnfoften  ciiifdilicßlicp 
2000  c//  21mortifation  gegenüberftanben,  fo  baß  pro  Dagen  nnb 
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S3etrieb§ial)r  runb  1160  Jt  9teingeluinn  crätclt  luurbcn.  3tuf  bcu 
SBageti  entfielen  im  lebten  33etriebäjal}r  an  33etricbäfoften; 
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M 
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pTü  km 

4?f. 
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3500 
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1 7,8 
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17,3 
10,2 
9,5 
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itrth  
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äujainTUcn  13240 

65,2 

Xie  ^öbe  ber  fReparaturfoftcn  mnrbc  burct)  ben  unnnter» 
brod)enen  fti'Qpaäiöfen  ©ebronct)  unb  burct)  bie  fd)Ied)ten  SSegener» 
böltniffe  bebingt.  ®ie  @efeHfd)aft  unter  bä  tt  eine  eigene  3tcparntnr= 
tDerfftätte,  bie  unter  einem  Steparaturencbef  ftebt,  unb  in  ber  iämt= 
lidbe  au^  bie  fcbtDierigften  Dleparaiuren  icibft  ausgefübrt  merben, 
fo  bafe  nur  bie  (ärfabteile  bezogen  m merben  braueben.  SluffaUenb 
ift  ber  geringe  @ummiDerfd)leiB  trob  ber  burd)au§  nid)t  ^bealcn 
Sanb=  unb  t^orfftrafeen.  Sie  (Sbauffeure  orbieltcn  115  c//  monatheb 
bei  % freier  Station,  bie  Schaffner  85  c//  bei  gleidifaUä  % freier 
Station.  ÜRit  ißerbatten  unb  i'eiftungen  ber  (dbauffeure  luar  man 
bisher  ftetS  gnf rieben.  Sie  refrutierten  ficb  auS  ehemaligen  51Iemp' 
nern,  Sdiloffern  unb  2)/onteuren;  einer  mar  fogar  töäcfcr  unb  ift 
trobbem  ein  tiid)tiger  Wahrer  gemorben.  Sie  Seute  fangen  alS 
Sd)affner  an  unb  rüden  erft  nad)  löngerer  ^cit  ium  (Sbauffeur 
Quf.  3u  ben  SluSgaben  in  ©ummi,  bie  ionft  gcmöbnlid)  an  erfter 
Stelle  fteben,  hier  aber  fogar  nod)  hinter  bem  törennftoffberbrand) 
äurüdbleiben,  fei  ergönät,  bab  bie  fReifen,  obmobl  fie  nur  mit 
15000  km  garantiert  maren,  18—20000  km,  einmal  iogar  23000  Imr 
rcid)ten.  ty/nn  fuhr  bisher,  bem  ilJreiS  nad)  m fchlieben,  mit  ein« 
faden,  nicht  mit  boppelten  ^interrabreifen.  2lufgebraud)te  ©nmmt« 

nad)  etma  9 — 10  töetriebSmonaten  — mürben  als  5Ilt= 

gummi  öerfailft,  mofür  14  c//  für  ben  einfachen  ^interrabreifen 

einfamen.  ^ ^ c , -c  ^ ^ c. 

Sie  ©efellfchaft,  in  ber  faft  aüe  05emerbetrcibenbcn  ber  be= 

treffenben  Srte  Sib  unb  Stimme  haben,  unb  bereu  2t_nffid)tSrat 
ebenfalls  auS  je  2 ginmohnern  ber  4 Orte  befteht,  unterhielt  auber 
ben  4 Smnibuffen  auch  einen  Saftfraftmagen  für  SpebitionSämede. 
Siefer  Snftmagen  Perurfad)tc  im  töetriebSjnhre  7377,28  c//  SluSgnben 
unb  brachte  an  ginnahmen  7202,75c//  tarifmäbig  unb  meitere  500  c// 
3ufd)ub  bon  ber  ffJoftüermaltung,  bie  ben  SSagen  mit  benubte,_  fo 
bab  325,57  c//  ©eminn  erhielt  mürben.  Ser  Wotorlaftmagen  lauft 
pom  fed)ften  tgetriebsfahre  ab  nidit  mehr  — Sedmifd)cr  ©efd)aftS= 
führet  ber  ©efeUfdiaft  ift  im  97ebenamt  ein  Sd)lojfermeifter. 
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Sem  ilraftomnibusbctrieb  fommt  feit  1908  bie  c^uboention  ber 
ÄeercSPermaltung  äuftatten,  gemtb  eine  miUfomnienc  töeihilfc. 

^^hi  anberem  Drt  mürbe  ermähnt,  baß  bte  Slutomobilfabnten 
eine  grobe  Slnäahl  Smnibuffe  unb  !^aftraagen  eigenen  5öetrtebSgcieU= 
fd)aften  übermiefen,  um  auf  btefe  äP^eife  praftifd)e  grfahrungen  äij 
fammeln  unb  in  ted)ui)d)er  mie  mirtfd)aftlid)er  Seäiel)ung  moglid))t 
PoUfommene  Slonftruftionen  an  bieten.  Sab.  )old)e^  «etnebe 
rentieren  ift  flar,  ba  ja  aüe  llorbebingungcn  in  lold)en  üQÜen  ge« 
geben  finb.  Um  bie  Saufluftigen  nach  ilRöglichfeit  mit  ben  tge)am« 
niclten  grfahrungen  m unterftühen,  nerfenben  bie  gabriten  ,,t)frcHte« 
bogen  für  CninibuSoerbinbung",  becen  einer  ^iner  norbbeut)chen 
girma^)  folgenbe  gragen  enthält:  ,.l.  Slonimt  otabt«,  'Sorort«  ober 
Überlanboerfchr  in  gragc?  2.  gür  meld)e  imrionenaahl  JoU  ber 
.s^ninibuS  bered)iiet  fein?  3.  Söelche  befonberen  Slnforberungen 
merben  an  bie  CninibuSfarofferie  gefteflt?  4.  Slomnien  häufige 
.öaltcfteüen  in  grage  unb  ePentueü  mieoiel,  ober  merben  nur  längere 
Streden  burd)fahren?  5.  öft  Setrieb  mittels  Slnhängeroageii  an= 
läffig  unb  ermünfeht?  6.  SSie  lang  ift  bie  au  befahrenbe  ^trede 
bam.  meldieS  ift  bie  Sänge  Pon  oerfchiebenp  Streden,  unb  nnemel 
Souren  foüen  in  feber  9tid)tung  täglich  aurudgelegt  merben. _ <.  ILic 
finb  bie  Straßcnpcrhältniffe?  (Sefchaffcnheit  ber  ^traßenbede, 
Steigung  in  Sioacnten  mit  cPentueüer  Stngabe  ber  Sangen  bcr= 
felbeii  gcringfte  Straßenbreitc.)"  Sie  gabrifen  nindien  baraufhm 
ihre  Sorfd)läge,  fügen  and)  mohl  gleid)  bie  Rentabilitätsberechnung 
fir  unb  fertig  bei,  auf  bie  man  fich  inbeS  nidit  gana  ocrla)fen  )oU. 
grftenS  finb  bie  Scrcdinungen  oft  gefärbt,  bnnn^aber  ftcht_  nicmanbem 
QÜeS  fo  pollfommen  aim  Verfügung  mie  ben  gabrifen  felblt. 

ay)  Ser  Staatsbetrieb. 

Sapern  mar  befanntlich  banf  ber  Poraüglid)cn  Seitnng  feineS 
SerfehrSminifteriumS  ber  erftc  beutfd)e  >i:taat,  ber  ben  §lutobuS  in 
feinen  Setrieb  übernahm.  gS  hatte  1908  inSgefamt  6o  fölotor« 
magen  mit  48  3lnhängern  auf  17  Sinien  im  Serfehr,  unb  ainar 
ftänbig  39  Serfonenfraftmagen,  3 Saftfraftmagen,  33  Serionen« 
anhänger  unb  15  Saftanhänger,  ^n  fReferPe  ftanben  20  Serioncn« 
fraftmagen  unb  3 Saftfraftmagen.  Son  ben  Simen  ninrenjl  )tan« 
bige  mit  einer  ©efamtbetriebSlänge  bon  242  km  unb  6 .^ommer« 
linien  mit  einer  SetriebSlänge  bon  168,4  km.  Sen  ©eiamtcin« 
nahmen  bon  540  998,14  c//  ftanben  ©efamtauSgaben  bon  464110  ,// 
gegenüber,  fo  bafe  76  888  c//  erübrigt  mürben.  SaS  ScrhahniS  ber 
grübrigung  anm  Slnlagefapital  mar  bemnadi  4,9  runb  o /c.__  /hif 
ben  ©ütertarif  ber  Saperifd)en  Softbermnltiing  fomme  ich  im  nachften 

^Ibfchnitt  aurüd.  ^ r ^ ^ s 

fRad)  SapernS  Sorbilb  haben  bann  and',  anbere  beutichc  unb 

auSlänbifdie  Staaten  mie  SSürttemberg,  Sfterreid,  beffen  Senffdnft 
ber  baperifdhen  bon  1904  fehr  ähnelt,  unb  anbere  3lutobnSlinien 

1)  58üffing«STaunfchwei9- 
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errid)tet.  5Die  öeutjdje  9ieid)^poft  cntjdjloB  Ud)  erft  öerl)ältniöJuäBiö 
ipät  äu  ioI(^en  Schritten.  2)ie  ©röffnunfl  öcr  erften  mit  StutomobÜcn 
Quögerüfteten  Sieid^äpoftlinie  erfolgte  19Ü»)  amtfd)en  grteöberg  in 
Reffen  unb  SJab  9?aut)eim.  Über  öen  l;cuiigen  ®tanb  fdjrcibt  mir 
öa§  Dt  eid)  5p  oft  amt  in  Berlin  folgenöet:  ,,^m  9tei(^öpoftgebiet 
merben  auraeit  (@nbe  Stprit  1911)  72  Mraftmagen  unb  7 ilraft= 
breiräbcr  ou^fc^IieBlic^  änr  ^üoftbeförberung  benuBt.  SSon  it)nen  finb 
8 SBagen  angemietet,  bie  übrigen  gapraeuge  reicpöeigen.  DtnBerbem 
merben  32  bon  füribatunternebmern  eingerid)tete  ,Ürnftmagenber= 
binbungen  aur  $oftfa(^enbeförberung  mitbeniiBt,  bauon  6 nur  im 
0ommer.  Unter  ben  obigen  72  Üraftmagen  befinben  ficb  8 reid)ö= 
eigene  Üraftomnibuffe  für  iBcrfonenpoften  na^  au^Pmrtg.  3)tit  ber 
©üterbeförberung  burd)  Saftfraftmagen  befaßt  fid)  bie  Dteidjgpoft» 
bermaltung  nidjt.  2tngaben  über  bie  a3ebingungen,  unter  benen 
iüoftbeförberungen  mit  nicht  reid)§eigenen  äöagen  erfolgen,  inä= 
befonbere  über  bie  ben  Unternebmern  an§  ber  9ieid)öfaffe  geaablten 
DSergütungen  fÖnnen  nicht  gemailt  merben."  97un,  ba  bin  ich  micber 
in  ber  Sage,  einanfpringen.  '2)urd)  Umfragen  habe  id)  feftftellcn 
fönnen,  baß  bie  Dteichspoft  für  iötietung  eine§  SBagenö  amifdien 
7000  unb  8000  dl  einf^ließlid)  (Sbanffeur,  Dteparatnren  nfm.  föhriid) 
beaablt.  follen  beftimmte  33ereinbarnngen  über  bie  tägtidic 
Slrbeitöaeit  befteben;  eine  barüber  binanSgehenbe Jöeanfprndhnng  ber 
Söagen  mirb  eitra  filometermeife  bergütet.  Über  bie  $öhe  ber 
3ufd)üffe  aber  für  SDtitbennfenng  oon  '*üribatmagen  belehrt  ba§  D3ei= 
fpiel  be§  Porigen  2lbfd)nitteg;  ]ie  richtet  fid)  nach  ber  !Snanfprnd}= 
nähme. 


c)  ^ic  gcmerbgmöBigc  Saftenlieförbcrung. 

®ie  gemerbämäBige  Saftenbeförberung  mittels  ^lraftmagen§ 
betreiben  fdhon  in  auägebebntcm  SWafee  bie  großen  ©pebitionen. 
.^ier  liegt  bie  ^Rentabilität  be§  ^raft=  gegenüber  bem  'i)Sferbebetrieb 
flar  auf  ber  $anb.  $er  Saftaug  mit  feiner  gemaltigen  Sabcfähigfcit 
unb  2::ragfraft,  mit  feiner  hoben  ©i^nelligfeit  unb  ^nPerläffigfeit 
erfpart  ba  eine  ganae  Slnaabl  ftarfer  iüferbe,  bie  am^  an  Ruhetagen 
unb  Por  unb  nac^  ber  Slrbeit  gefüttert  unb  gepflegt  fein  mollen. 

®er  gemerb§mäßige  SaftentranSport  mit  .Üraftmagen  auf  bem 
Sanbe  fommt  bisher  nur  im  ftaatlidien  Setriebe  Por.  ‘2)urd)  Unfall 
bin  id)  in  ben  SefiB  ber  ,Bonen=  unb  ©ntfernungStabelle  ber  .Ügl. 
Saperifd)en  SoftPermaltung  gefornmeii,  nnb  anrnr  gelcgentlid) 
eines  ScfmbeS  in  ber  Sentfchen  SanbmirtfchaftSgefeIIfd)aft.  2)er 
©cfellfihaft  merben  Pon  ber  Serfud)Sabteilnng  ber  SerfehrStruppen 
beS  öfteren  im  SRilitörbienft  nidht  mehr  brauchbare  S'^braeuge, 
@erätfd)aften  ufm.  angeboten,  fo  au^  bamolS  ein  Saftfraftang.  jtie 
©efellfchaft  hatte  einem  baperifchen  ©utSbcfiper  auf  beffen  früher 
einmal  geäußerten  SBunfd)  hin  Pon  bem  2lngebot  benachrichtigt,  er» 
hielt  feboch  eine  Slbfage,  ba  inamifdien  bie  95aperifd)e  Softbermaltung 
einen  SaftfraftmagenPerfebr  auf  ber  ©trecfe  StugSburg — ißottmöS 
eingerichtet  habe,  ber  bie  Dlnfchaffung  eines  eigenen  SaftaugcS  er» 
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übrige.  2er  Srief,  ben  mir  bie  2cutfd)e  Sanbmirtfd)aftSgefellfchaft 
mit  Dtnlage  anr  Verfügung  ftellte,  lautet:  . 2ie  ilgl.  Saperifd)e 

Softpermaltung  bat  in  Perfchiebenen  ©täbten  fogenannte  fRolibeairfe 
eingerid)tet,  innerhalb  beren  mittels  Saftautomobilen  ber  Saft» 
Perfebr  beraerfftelligt  mirb.  ©emöbnlid)  fommen  an  beftimmten 
2agen  unb  atoifchen  beftimmten  Orten  bie  Saftmagen  mit  Stiid» 
gütern,  mie  bieS  früher  oon  ben  Soten  bemerfftelligt  mürbe,  ^n 
ben  einaelnen  Orten  finb  bann  Sagerballen  unb  Sagerbaltcr  auf« 
geftellt,  meid)  leptere  mäßige  ©ebübren  für  baS  Sluf»  unb  Slblabcn 
ber  SSagen  erhalten.  Slußerbem  oerfrachten  bie  Saftautomobile  auf 
DSniifd)  auch  ganae  äöagenlabungen  an  beftimmte  Empfänger  unb 
Pon  beftimmten  ^bfenbern.  9tiS  SlnhaltSpunfte  für  bie  5rad)tiäBe 
fchide  id)  ^htten  ...  bie  Tarife,  bie  für  bie  hiefige  ©egenb  gelten, 
j^ür  Sanbmege  unb  (Shanffeen  mirb  fein  Unterfchicb  gemacht,  unb 
hanbelt  eS  fid)  in  ber  hmüßsa  ©egenb  überhaupt  nur  um  fefte 
©tragen,  ^nhängemagen  merben  bis  fept  aim  ©dfonung  ber 
©traßen  nur  menig  benupt.  2Im  meiften  anSgcbilbet  bürfte  ber 
Serfehr  in  unb  um  fRcgenSburg  fein,  mährenb  mir  hier  (^£d)orn 
b.  Dieuburg  a.  2.)  noch  im  STnfangSftnbium  unS  befinben."  2em 
2arif  entnehme  ich  folgenbe  3onen=  unb  ©ntfernungStabeHe  für  bie 
Seförberung  Pon  ©tücfgütern: 


Kilogramm 

ßoiie  I 1 

1 

Sone  II  , 
Wh  ! 

Sone  III ' 
^f. 

Sone  IV 

Sone  V 

1 

Sone  VI 

Sone  YII 

Sone  VIII 

1—25 

10 

15 

20 

1 

I 25 

30 

35 

40 

45 

26—50 

15 

20 

25 

30 

35 

40  ' 

45 

50 

51—60 

20 

25 

30 

35 

40 

1 45 

I 50 

55 

01—100 

30 

40 

50 

60 

70 

^ SO  * 

90 

100 

191—200 

60 

80 

100 

1 120 

140 

160 

1 180 

200 

291—300 

90 

120 

i 150 

180 

210 

240 

1 270 

300 

391—400 

120 

160 

i 200 

240 

1 280 

320 

360 

' 400 

491—500 

150 

200 

i 250 

300 

350 

400 

450 

1 500 

2ie  3onen  beginnen  mit  5 km  unb  fteigen  Pon  5 an  5 km. 

2ie  englifche  ißoftPermaltung,  bie  Royal  Mail,  aieht  eS  Por, 
ben  größten  Steil  beS  automobilen  i^oftbeförbernngSbienfteS  Suhr» 
Unternehmern  an  übertragen;  fie  felbft  befipt  nur  eine  fehr 
geringe  Stnaahl  Mraftmagen.  ©ic  bebient  ftch  aber  bes  .«üraftmagenS 
in  auSgebehntem  2Raße.  gaft  bie  gefamte  ffSoftpafetbeförberung  Pon 
Sonbon  in  bie  Sororte  unb  befonberS  in  bie  in  einem  UmfreiS  Pon 
ctma  200  km^)  pon  Sonbon  gelegenen  ©täbte  gcfchicbt  burd)  Alraft» 
magen  unb  geht  ftreng  fahrplanmäßig  Por  fiel),  ^ebe  Serfpätnng 
mirb  genau  unterfud)t,  felbft  menn  eS  fid)  nur  um  menige  ÜRinuten 
hanbelt,  unb  ber  betreffenben  Sirma  entfpred)enb  in  Slbaug  gebracht. 
2ie  Unternehmer  merben  pro  gahrt  ober  nach  .Ü^ilometern  bcaahlt. 
2ie  englifche  SoftPermaltung  hat  fd)on  1905  Serfuchc  mit  Sajt» 

1)  2)ct  UmfreiS  toirb  Bon  gapr  ju  erttjeitert.  1908  betruej  er  160  km. 
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fraftiDogen  3ur  (Srgönaung  i^reä  ‘‘^feröchetriebeö  angeftellt,  aucri't 
mit  einem  2ampffc5le{)t)er  für  ben  Xramiport  Don  iiabeltrommeln 
unb  fabeln  imb  für  bie  Sfeförbenmg  öon  befonberö  fermeren 
©ütern.  1907  ging  man  snm  Slnfanf  eincä  iöenäinlaftmagenä  für 
2Yj  Tonnen  9iii^Iaft  über;  aiu^  biefen  ben  übte  man  anfänglidi  mcl)r 
3itr  ^öeförberung  Don  äJJaterialien  für  bie  ielegrapüie  alä  bon_  ißoft= 
fad)en,  ferner  äinn  3:;ran§Dort  ber  SefleibnngSftücfe  für  militärifd)e 
3Kannfd)aften  Don  ben  5?efleibung§merfftälten  gu  ben  itafernen  nfro. 
CbiDobl  ber  äöagen  befriebigenb  arbeitete,  fd)affte  bie  englifcbe  45oft 
bod)  feine  ^raftmagen  met)r  an,  fonbern  ’cblofe  mit  ben  Snbrimter= 
nebmern  5lontrafte  ab.  9fad)  bem  50cridit  ber  ifjoftbebörbe  für  1908 
beftanben  bamal§  Slontrafte  für  ungefähr  50  Derfd)iebcne  4?oft= 
bcförbcriingsbienfte  in  Derfd)icbenen  äeüen  be§  ^anbeg;  fie  finb 
inäiDifd)en  ganj  erbeblidi  Dermeürt  morben.  SSeranlaffnng,  bie  4?oft= 
• fadienbeförberung  nnabbängig  Don  ben  ßifenbabnen  ansuftreben, 
gaben  ber  Royal  Mail  bie  alten  nod)  in  .vlraft  befinblidien  nnb  auf 
^abre  binnn§  meiter  gcitenben  ißertröge  mit  ben  pribaten  Gifeiu 
babngefellfcbaften  be§  2anbe§,  nadi  benen  ben  ©efeüfdiaften  über 
50  % ber  bon  ber  ifioft  für  bie  ^fSafetbeförbernng  erbobenen  ©cbübren 
Don  ber  ^oft  abäntreten  finb.  2:ic  ^^ertinge  ftainmen  gröBtenteUä 
an§  feiten,  in  benen  man  bie  bentige  (Sntmicflnng  bc§  ‘'fJafetibefenS 
nid)t  entfernt  Dorau§fab.  . _ 

Tie  ^nbrnntcrnebmnngen  erhalten  je  gang  bcftimintc  Streefen 
unb  iße^irfe  sugemiefen.  So  bat  eine  f\-irma  ben  inneren  Ticnft 
Don  öonbon  311  Derfeben.  Ta§  ift  ber  unbanfbarfte  Teil,  lucil  bnrd) 
ben  ftarfen  ÜSerfebr  unb  bie  böufigcn  unb  längeren  Sliifentbalte 
3um  ^e=  unb  ©ntlabcn  bie  93etrieb§foften  ungünftig  beinflufst 
merben.  Tie  gleiche  S^^mn  bat  auch  nodi  Touren  nad)  jutfecrbnlb 
übernommen,  bei  benen,  ba  bie  ©ntfermmgen  über  145  km  be- 
tragen, nur  eine  Snbrt  pro  gfobrseug  unb  Tag  möglid)  ift.  Tie 
f^irma  bicit  laut  'ißoftbericbt  1908  etma  21  gabr3eugc  für  ben  Stabt» 
Dcrfcbr  bereit.  6ine  ber  anberen  f^irmen,  bie  mit  ber  Sonboner 
^oftbebörbe  35ertrnge  abgefdiloffen  bat,  ift  ba§  ^^ubrunternebmen 
Thomas  Tilliiifj  Ltd.^),  beren  Sefiber  Bol»  Mastor  of  His  Majesty 
ift,  unb  bie  ben  ^lutobugperfebr  in  S?onbon  nl§  erfte  cingefübrt 
bat.  Sie  Derpffiditete  ficb  fontraftlidi  3111-  llntcrbaltung  Don 
30  ^^oftmotortoagen,  3ur  üblicbcn  Stellung  ber  SS^agenfübrer  unb 
S^ieferung  bc§  58etrieb§mnterinl§  unb  mirb  bnfür  ie  nndi  täglidier 
Seiftung  mit  64,80  unb  96  ^f.  pro  .Kilometer  bc3ablt.  Tie  SS^agen 
haben  einen  regermähigen  Ticnft  in  bie  iimlicgenben  gröberen 
Stöbte  Don  64—192  km.  Seit  ©rlab  ber  neuen  3V>  Tonnen=43oIi3ei» 
Dorfebrift  ermeitert  bie  girmn  ihren  Tmnibu§parf  nicht  mehr,  geht 
bogegen  fontrnftlid)  bie  Unterhaltung  toeiterer  ^oftrnotormagen  ein. 
Sfud)  bie  3Sertretung§gefeHid)nft  ber  beiitfdben  Taimler  = 35erfe  in 
ßonbon  bat  Derfdbiebene  Linien  für  bie  43afetbeförberung  nad)_auber» 
halb  übernommen.  Tie  .Qoften  haben  ficb  bei  ihr  auf  etma  47V^  4?f. 


1)  Tie  ftfima  bat  aud)  2uru§automobiIc  311  öermieten  unb  beted)uet  bafür 
IC  nad)  bet  Störfe  be§  28agen§  pro  Qabt  8 — 10000  M,  pro  ©tunbe  1 M. 
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p)ro  Kilometer  geftellt.  erbeUt  barauö,  bafe  bie  Unternelpnungen 
mit  ben  HsoftDergütungen  Don  63  bi?  95  4>f.  pro  .Stilometer  ein  gute? 
©efebäft  mad)en.  Tie  ^öbe  ber  4>oftDergütungen  mirb  baburd)  be» 
bingt,  bafe  ber  betrieb  ficb  foft  burdimeg  auf  bie  tkaebt  unb  auf  bie 
peinlidjfte  äimerläffigfeit  unb  4>Dnftlid]feit  nach  ber  Uhr  besieht. 
97acbtbetrieb,  bamit  bte  4?oftfadien  morgen?  3wr  erften  4>oftabltef_e» 
rung  an  Crt  unb  Stelle  finb.  Tie  SBagen  finb  besbalb  Don  erft» 
flaffigen  Gbanffcurcn  311  führen,  bie  abfolut  snoerläffig  unb  imftnnbe 
fein  müffen,  jebe,  auch  bie  fd)mierigfte  9veparatur  auf  ber  Stelle 
au?3ufübren,  ba  jebe  'Terjpätung  burd)  '^Ibaug  an  bem  ätfictprei? 
beftraft  mirb. 

S2ie  im  Sonboner  ffJoftbesirf,  fo  mirb  and)  in  ber  ^vroDins  ber 
ffJoftmotormagen  aufeerorbentlid)  beanfprud)t.  Terartige  3entren 
finb  beifpiellmeife  SiDerpool  (nach  aHfand)efter,  SoutbPort  ufm.), 
Selfaft;  bie  Tienfte  finben  fia  in  Gumberlanb,  '^jorffbire,  im 
Seebfer  Tiftrift,  in  Sutberlanbfbire  unb  im  fdiottifaen  ^odilanb. 
Rnb  überall  finb  bie  ^ubrunternebmungen  gern  bereit,  fßerträge 
mit  ben  i^oftbebörben  einsugeben,  ein  limftanb,  ber  auf  ^Rentabilität 
biefe?  ©efdtäft?  fdüieBen  läfet. 


(1)  Ter  5tmorttfation?mictDertrng. 

3um  SaiuB  ift  nodi  bie  gemerbeinäfeige  SSermietung  Don  gansen 
Saftfraftaügen  311  ermähnen,  bie  in  ber  IRegel  mit  bem  Übergang 
be?  3uge?  in  ben  93efife  be?  fDfietcr?  nadi  aiblaiif  Don  fünf  :jabren 
enbet.  ein  foiaes  Unternehmen,  ba?  alfo  außer  gembbnlidten  iOtiet» 
gefd]äften  ait^  fogenannte  21mortifation?mietDerträge  abfdüicbt,  unb 
auf  ba?  ia  in  ber  33erfua§abteilung  ber  ^erfebr?truppen  hinge» 
miefen  mürbe,  fdireibt  mir  im  3Jiai  1911,  baß  e?  auf  @runb  befon» 
berer  33ebingungen  etma  40  Söagen  unb  3üge  an  :^ntercffenten  Der» 
mietet  habe,  unb  bafe  fta  biefe  ©cfdtäfte  bi?ber  orbnung?mäßig  ab» 
gemicfelt  hätten.  Tie  girma  mad)t  fta  babura  um  bie  einbürge» 
rung  frieg?braud)barer  Saftsüge  Derbient. 

Tie  äRietbebingungen  ber  3^irma,  einer  Slftiengefellfaaft, 
bie  fia  and)  mit  bem  filauf  unb  SSerfnuf,  erseugung,  fomie  fhUeten 
unb  ißermieten  Don  eifenbabnbebarf?artifeln,  namentlidi  gabr» 
betricb?mitteln  ufm.  befaäftigt,  aerfallen  in  15  'Paragraphen,  ein» 
gang?  mirb  ermähnt,  baß  bie  Dom  Paiitärfisfu?  m 3QbIenbe  Pe» 
faaffung?prämie  für  ben  Saftsug  Don  4000  c#  Don  ber  Pcrmietenn 
bireft  eingesogen  mirb  unb  Don  bem  Slnfaaffung?prei?  abgebt. 
fBefentliaen  Peftanbteil  be?  2Rietübereinfommen?  bilben  bie  „Gfrunb» 
3Ügc".  ^n  § 1 mirb  bie  fünfjährige  3Rietbauer  unb  ber  jäbrlidte 
TOetprei?  feftgelegt.  Tie  Pfietgebübren  für  ba?  erfte  ^abr  finb  bei 
Pcrtrag?abfainb,  bie  für  bie  folgenben  ^abre  bolbjäbrlia  im  Dprau? 
311  entriäten.  Tie  jäbrliae  SubDention  Don  1000  c#  mirb  an  ben 
URieter  gesabll,  boa  finb  biefe  Peträge  ber  Vermieterin  bei  31b» 
reanung  über  bie  fälligen  fIRietbeträge  nad)  ©ingang  gutsubringe'.u 
§ 2.  Tic  Vereanung' ber  SRiete  erfolgt  mit  bem  Tage  ber  Vet» 
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ftellung  bes  ^aitjuges.  Xie  '^ciitcUuug  bes  J^oftäugeä  erfolgt  tu  bcr 
uub  bcr  ^eit  nod)  'X'ertragsabfd)luB.  § X Xtc  Übergabe  ieü>. 
Übcriialjmc  bed  gcuüeteteu  X!aftäuges  erfolgt  mit  bcm  Xage  ber 
Sertigfteiluug  in  bcr  ^^abrif ...  § 4.  Xei  SDiotormagcu  mie 

t)Quger  crtialteu  3d)ilber  mit  bcm  ©igeutumsoermerf  ber  Ü>cr= 
mieterin,  Tür  bereu  JÜcrbleib  ber  iDJieter  äu  iorgcn  t^at.  § 5.  Xer 
XJaftäug  ftetTt  mälTteub  ber  tbiietbauer  3ur  aJleiuigeu  ÜSerfügung  beö 
ibHcters  uub  barf  oItuc  ^uftimmuug  ber  iüermieteriu  nid}t  meilcr 
Dcrmietct  mcrbcu.  ^ 6.  Xer  ibiieter  bat  iofort  bic  uötigen  iüerfidic- 
ruugeu  für  bie  gauge  SScrtragsbauer  abäU'd)IicBeu  — .^aftbfliritt, 
Uiifall  (eigene  5öefd]äbigung),  geuer  uub  Xiebftabl  — , 3U  oerctu» 
baren,  bafr  bie  iüerfid)eruugdfummcu  ciutrcteubeufaüs  au  bie  l'er= 
mieterin  geäablt  merbeu  uub  bicfer  bic  iscrtröge  auf  iBcrlaugen 
üoraulegen.  iUiit  bem  3af)üagc  ber  äjerüdicruugöfumme  au  bie  'X^cr= 
mieterin  bei  boUfommeuem  Jüerluft  bcd  üaftauges  cubet  bad  ibfiet= 
Derbältuis,  uub  bie  33crmieteriu  ift  berbfliditet,  bem  ibiietcr  bic  ge= 
sablte  ^i^crfidjerunggfumme  abaüglid)  ber  nod)  augftebeubeu  ^Haten 
(unter  iüergütung  bou  5 % hülfen  pro  rata  temi)oris  für  bie  nod) 
uid)t  fäUigeu  Diäten)  ausäuaableu.  Xer  SDiieter  trägt  bie  (ffefabr 
bes  äufättigen  Unterganges,  ber  23eid)äbiguug  unb  beS  33crlufteS  bcS 
2aftäuges  uub  üat  feinen  Stnfprud)  auf  9tad)IaB  ober  ^erabfebmig 
ber  iPJietgebüt)ren.  § 7.  Xer  äJfieter  bcrpflt^tct  fid)  3ur  orbnungs= 
möBigen  Snftanbüaltung  bes  ^^aftäugeS  auf  feiuc  Hoftcu  unb  ba^u, 
bei  cintretenber  Sfebarnturbebürftigfeit  bie  fJteparatur  auf  feiuc 
.Uoften  in  fad)gcmäBer  iiöeife  unberäüglid)  auSfübren  gu  inffen. 
äl^äbrenb  bcr  ffteparaturbauer  bat  ber  ibUctet  meber  Sfnfprud)  auf 
(Srfabibageu  nodb  auf  93efreiung  bou  beu  Sfüetgebübren.  § 8.  Xie 
fßermieterin  bat  bas  fRccbt,  fidi  bom  3bftanbc  bcS  ^jaftgugeS  iebcräctt 
biird)  SBcboIImäcbtigtc  31t  übergeugeu.  güt  bie  bureb  bie  jübrlid) 
gemöB  ben  Seftimmungen  ber  jiQeeresbermaltung  minbeften§  gmeimal 
erfolgenbc  fRcbifion  bbt  bcr  iFJieter  bic  cntftanbeucn  53arau§Iagen  gu 
bcrgüten  unb  ba§  erforberIid)c  ^ilfgperfoual  foftenlod  gu  ftellcn. 
§ 9.  Xie  fßermietcriu  bot  jebergeit  baS  fRed)t,  Sicbcrbeitsleiftung 
bi§_gur  .göbc  einer  einjabrigen  iWiete  gu  bcelangcn.  fßon  ctmaigcu 
füfänbungen  bcS  SaftgugeS  ift  bie  ÜJermietorin  fofort  bitrdt  cingc= 
fdbriebenen  förief  in  5?enntni§  gu  feben.  ^ 10.  Xer  Slfietcr  bat 
feinerlei  Slnfprüdbe  megen  ettooiger  SWängel  be§  SaftgugeS  ober 
eingeincr  Xeile  ober  megen  etmaiger  berfpäteter  Sieferung  bc§  Saft= 
gugeS.  Xagegen  tritt  bie  SSermieterin  alle  fRedite,  meldfe  bem  iWicter 
etma  gegen  bie  liefernbe  ^abrif  toegen  2)ZangeIbaftigfeit  beS  Saft» 
gugeS  ober  cingclner  Xeile  ober  Perfpateter  Sieferung  gufteben,  cm 
ben  awieter  ob.  Xie  fRed)tc  bcr  liefcrnben  ^abrif  geben  ait§  ben 
©arauticperbinbungen  ber  gabrif  berPor.  § 11.  Xer  ibfieter  tritt 
in  ade  fderpfliditiingen  ein,  bic  bie  liefernbe  ^'Cibrif  unb  bic  ^cr» 
mieterin  ber  iWilitärbcbörbe  gegenüber  ben  „@runbgügcn"  gemäfr 
eingeben.  ^nSbefonberc  übernimmt  bcr  ibfietcr  bie  burdi  bic 
„(fJrunbgügc"  feftgefebte  ®crtrag§ftrnfe  bei  3?ermirfung.  Xer  SfZicter 
Pcrpflidbtet  fidi  gur  gübrung  eines  3?etriebSbudicS,  baS  bcr  2?cr= 
mieterin  febergeit  gugängig  ift  unb  gur  rerbtgeitigen  STuSfertigung 


ber  oorgcfdiriebenen  iliionatsausgüge.  löud)  unb  Formulare  erbölt 
ber  ibcietcr  uucnlgeltlid)  geliefert.  Xie  iloftcu  für  bie  friegsbraud)» 
bare  ;i3nftaubbaltuug  bes  SaftgugeS  finb  burd)  ben  ibUcter  laufeub 
berart  gufammeuguftellcn,  baß  am  (5nbe  bcS  iöctricsiabres  bic 
Sd)luBfumme  gegogen  merbeu  fauu,  über  bie  auf  ißerlangen  Stuf» 
febluB  gu  erteilen  ift.  § 12.  fölcibt  bcr  Stdietcr  mit  einer  ibUetrate 
troB  dliabnuug  länger  als  einen  idonat  im  iHüdftanb,  fo  ift  bie 
^Vermieterin  bereditigt,  ben  ibJictPertrag  aufgubeben  unb  ben  Saft» 
gug  gurüdguuebmen,  il)n  öffentlid)  gu  oerfteigeru  ober  anbermeit  gu 
dermicten  ober  gu  derfaufen.  Somcit  bcr  crgicüc  ilaufprciS  ober 
anbermeit  begabüe  ibt'ictraten  beu  löetrag  bcr  derciubarten  uub  uod] 
riiefftäubigeu  ibiietrateu  gugüglid)  etmuiigcr  ^:2diäben,  gtoftcu  uub 
3iusderlufte  überfteigt,  ift  biefcr  ibicbrerlöS  bem  ibiieter  don  ber 
'üermieteriu  gu  erftatteu.  Xer  ibiieter  dcrgiditet  bei  3urüdtrctcu  ber 
iüermicterin  don  bem  ^Vertrag  lucgcu  rücfftäubiger  ibfietratc  aus» 
brüeflid)  auf  bas  btedit,  ben  Saftgug  megen  etmaiger  CfJegennnfprüdie 
gurücfgubcbaltcn.  § 13.  bfadi  iöcgablung  ber  derciubarten  ibfietraten 
gebt  ber  Saftgug  uadi  Slblauf  beS  fünften  fbHetjabres  in  bes  ibtieters 
Gitgeutum  über.  Xie  ^Vermieterin  erflärt  fid)  jebodi  bereit,  bie 
GigcntumSrcd)tc  an  bcm  3tm  nad)  iBegabluug  ber  dereinbarten  ddiet» 
raten  and)  fdiou  dor  2lblauf  bcS  fünften  HdietjabreS  an  ben  ibfieter 
gu  übertragen,  menn  bic  -§ccrcsdcrmaltung  fidi  bamit  cinderftanben 
erflärt.  §§  14  unb  15  banbeln  don  ben  etempcifpeicn  unb  dom 
GrfüUungsort  für  alle  graufogablungcn  fomic  dom  (^criditSftaub. 

^m  3lnfd)luB  hieran  fei  bemerft,  baß  bie  5futomobiIbäubIcr 
febem  v^ntereffenten  einen  Saftgug  ober  Mraftmageu  dor  bcm  .^auf 
probemeife  auf  einige  3cü  gim  SVerfügung  ftellcn,  um  fic  don  ber 
^Rentabilität  unb  Sciftuugsfäbigfcit  gu  übergeugen.  Xer  '’fVrobc» 
betrieb  ift  uuderbiublidi,  uub  cS  cutftcbeu,  mie  idi  bcr  idngeige  einer 
Qfcncraldcrtretuug  cutnebme,  feine  meiteren  llnfofteu  als  pro  Xag 
30  c//  unb  pro  .Kilometer  40  fflf.  für  ben  2)?afdüncumagcu  bei  6000  kg: 
iRuBlnft,  fomie  Pro  Xog  4 c//  uub  pro  Kilometer  10  ijVf.  für  ben 
3fnbäugemageu  oei  500()  kg'  iRuBlaft. 


D.  Xer  ©influB  Öci§  .^roftroogenö  ouf  Öen  Hcrfebr. 
a)  iöctrnibtungcn  oügcineincr  tlfotiir. 

DRau  fpridit  alleutbalbcu  dom  bilbenbeu  Ginflufj  beS  5lutomobil» 
IcnfcuS,  dom  Xriumpb  bes  CbcifteS  über  bie  HRaterie,  dou  ber 
93effcrung  ber  ©emobubeiten  uub  Grböbung  bcr  !c3ntelligcng  bes 
f^übrerS.  äRan  mcift  babei  auf  ben  fcblafenbeu  .(futfdicr  bin,  ber 
fteb  auf  beu  ^nftiuft  bes  Xiercs  derläfgt;  auf  ben  betrunfeucn  3uln» 
mann,  ber  burdi  uuguläuglidic  ^nnbluugcn  bie  3idierbeit  ber  3trnf5e 
gefäbrbct  unb  beu  fßerfebr  ftört;  auf  ben  gefübllofcn  ©cfelleu,  bcr 
im  Übermut  ober  3orn  bie  Xicre  quält  unb  mißbanbelt;  auf  bnS 
fdfeuenbe  unb  bas  bitrdigebenbe  füferb  unb  auf  ben  ftürgenbeu  unb  ben 
alterSfdimndicu  ©aul.  3ic  alle  oerfdiminbeu  mit  bem  fortfdireitcu» 
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ben  (Srfolg  beö  „.Jpafcrmotors"  burd)  bic  med)anifd}c  Ü'raft,  bcn 
^Xplofiousiiiotor. 

U)t'an  üergißt  aber  nur  311  oft,  ben  belei}renben  unb  cr^ietienben 
(iinfluB  beS'  Mraftoagenö  auf  bcn  ißerfcbr,  auf  ^el)örbe  unb 
''^ublifuin  in  gcrcdjter  ^Äctfe  311  luürbigcn.  lär  boUenbetc  mit  leinent 
(frfd)eincn  bcn  immer  fcbarfer  beroortretenben  Umfd)mung  tm 
3trQBenücrfcl)r,  bcr  nut  bcm  gabrrab  unb  bcr  elet'trifcbcn  Strafeen» 
batin  ein3ufeben  begonnen  batte,  unb  bot  burdi  fein  Stubinm  ba^ 
mid)tigftc  Llnterpfanb  für  bie  ^Ausarbeitung  oon  iüorfd)rtften  3111- 
^tegelung  biefeS  neu3citlid)en  ißerfcbi'5. 

Xic  yteubeit  beS  3a^)i-aCugS  unb  feiner  bauptfäd]lid)en  i'or» 
3Üge,  3d)neUigfeit  unb  Ungebunbenbeit,  gaben  3ucrft  3u  mand)erlei 
lln3utraglid)feiten  unb  3d)äben  'Anlaß.  Xer  gübrer  mar  infolge  ber 
:^ugenb  bcs  5abr3cugs  un  gabren  nidü  geniigenb  burd}gebilbct  nnb 
mit  ber  .ipanbbabnng  bcr  U)iafd)ine  menig  bcrtraut.  Anbere  mieber 
fudjtcn  troB  mangelbafter  gübrerqualitäten  burd)  (ffefebminbigfeit  311 
imponieren.  Alien  aber  unb  insbeionbcre  bem  'fSubiifum  fehlte 
bie  öabc,  3d)nclligfeit  unb  ISntfernung  in  baS  rid)tigc  ä3er= 
bältnis  31t  fcBcn,  fie  riditig  cin3uid)äfeen.  Xer  alte  ißcrfebrS» 
fd)Ienbrian,  bie  3aumieligfeit,  bic  SÖebäbigfcit  nnb  @cfprei3tbcit, 
bas  Xurdieinanber  maren  mit  einem  3d)lcigc  unmöglid)  gemorben. 
(5in  frifd)er  .3a0  3ieIbcmuBtcn  3trcbcns,  quellcnber,  bormörtS 
brängenber  itraft  fegte  allen  @ieid)mut  unb  tWüBiggang,  alle  Über» 
'|t;;  bebung  büimeg,  überbauerte  jeglid)en  ^af),  feglidjen  itampf,  riß 

" alles  mit  fidi  fort.  3o  erftanb  als  erfte  ^riidjt  bie  3traßen» 

bifsiplin,  als  smeite  bie  Öemöbnung  bon  iDtcnfd)  unb  5;ier  an 
ben  Anblirf  unb  an  bie  (iigcnfd)aften  beS  neuen  ißcrfcbrSmittclS,  als 
britte  bie  (ifeifteSgegenmart  unb  als  bierte  bie  ^bgiene  ber 
3traBC. 

3iaang  ftöBt  ftetS  auf  2öibcrftanb  unb  er3icl)t  nur  aümäblid), 
i 3umnl,  menn  bcr  'Vorteil  nid)t  foglcid)  in  bic  Angen  fpringt.  ©crabc 

! bic  ©efdiidite  bcr  XerfebrSmittcl  ift  rcid)  an  foldjen  S3cifpiclen.  ‘^0 

I,  erbeben  fid),  als  bic  erften  ©ifenbabnen  in  '.Betrieb  gefcBt  mürben, 

!j  marnenbe  3timmcn,  bie  bem  neuen  33erfcbrSmittel  alle  möglidbcn 

! unb  unmöglid)en  9Jad)tcilc  für  2cib  unb  Seben  oon  SKenfd)  nnb  Xier 

!;  unb  'üflanscnmndbS  3ufcbricbcn.  Auf  mebi3inifd)cr  creite  bebanptete 

j man  fogar,  baß  fdion  bcr  Anblirf  eines  im  „faufenben"  3()»km=Xempo 

I „babinfiiegenben"  iOicnfdi  unb  Xicr  3d)aben  bringen  fönnc, 

i unb  baß  bcSbalb  bic  Sabnglcifc  cin3uplanfen  ober  hinter  .öerfen 

311  Perbergen  feien.  Xen  tRabfnbrern  propbe3citc  man  allerlei 
i:  geiftige  nnb  leiblidie  Sdiöben.  fSieoiel  mehr  mußte  fid)  bie  all» 

gemeine  Anfmerffamfeit  auf  bie  lürnft  unb  Ungebunbenbeit  bcS 
i ÄntomobilS  lenfen,  baS  bem  Sanbmann  mnnrfieS  3türf  3Sieb  foftete, 

1 unb  baS  ibn  unb  ben  3täbter  um  ihre  9fube  unb  53efd)aulid)feit 

bradite,  ihre  3i^erbeit  fortgefeßt  mit  ober  obne  ibr_  3atnn  ge» 
'i  fäbrbete.  Xn3u  fnmen  bic  unnngenebmen  'Beglciterfd)cinungen  ber 

! unDoüenbcten  .üonftrnftionen,  baS  ©eräufib,  ber  ©crud)  nnb  bie 

3taubaufmirbelnng:  leßtcre  bängt  3luar  niibt  mit  bcr  .Üonftruftion 
3ufammen,  bleibt  aber  Pielleid)t  bie  unangcnebmfte  ©rfd)einnng  im 
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AutomobilDcrfebr.  ilur3,  cS  entfpann  fid)  ein  formlid)er  iKettftreit, 
ein  Überbieten  in  ©ebäffigfcit  unb  ©ntftellung  3,  ber  baburd)  nod) 
genäbvt  mnrbe,  baß  bas  'üublifum  unb  bie  unteren  löebörben  in 
bem  Automobil  oermbge  bcr  ©ntmirflung  beS  3clbftfabrocrfebtS_ben 
eleganten  3portU)agen  mit  feinen  auffallcnb  gefleibeten,  bod)niüiigen 
unb  übermütigen  Snfaffen  fab-  ''Man  mürbe  fid)  lange  nid)t  tlar 
barüber,  baß  ber  iKert  bcS  ilraftmagcns  mic  bciin  gabrrab  uut 
mirtfd)aftlid)cm  ©ebiet  311  fud)en  mar,  unb  baß  ber  <iport  unb  Öurus 
nur  ben  notmenbigen  Übergang  3111;  ißrariS  bilbete. 

•IBo  cs  ctmas  311  fd)ürcn  gibt,  ift  ber  3tad)rid)tenrcbafteur  nid)t 
meit  babon.  Xic  3cnfation  gemöbrt  ipm  ja  bas  cflc  ©nabenbrot. 
Xie  reffe  bcfd)äftigte  fid)  alfo  in  gaii3  übertriebener  iBcifc  mit  bcn 
Automobilunfällen,  fo  baß  fid)  bic  SUubS  unb  SScrcine  fd)ließlid)  um 
1902  genötigt  fal)cn,  burd)  3d)affung  bon  ißreffebureauS  biefem 
gerabc3u  311111  3port  auSmad)fenbcn  Unmefen  311  fteuern,  cntftcUtc 
Söerid)tc  auf  baS  rcd)te  ÜJJafe  3urürf3ufübrcn  unb  ein  ©inbernebmen 
beiberfeits  ber3uftcllen,  baS  bcr  llimernunft  ein  3fel  feßte.  3a» 
gleid)  aber  nabmen  bic  iilubS  felbft  bcn  fianipf  gegen  bie  &ülb» 
linge  unter  bcn  Automobilfabrern  auf,  fud)tcn  mit  bcn  'Xebörben 
enge  güblung  3u  geminnen  unb  mürben  bon  ißnen  and)  fd)on  früh 
3ur  'Beratung  bei  Ausarbeitung  bon  'Borfd)riften  bin3ugc3ogcn;  teils 
regten  bie  ÜlubS  ben  ©rlaß  oon  Borfd)riftcn  an  ober  arbeiteten 
auf  bie  'JÜlberung  ober  Befeitigung  oon  nnbegrünbeten  .gärten  in 
bcnfelben  bin.  öbre  'Diitglicber  forberten  fie  miebcrbolt  auf,  bcn 
bcbörblid)cn  ©illcn  311  refpeftieren  nnb  biefen  in  ber  Ausübung 
beftmöglid)ft  311  unterftüßen.  ^in  übrigen  untcrnabnip  fic  .Ü'lnb» 
fabrten  in  bie  Broüiii3  unb  in  nblcgcnc  ©egenben,  um  bie  mnngelnbc 
3ad)fcnntniS  bcr  Bebölferung  ooni  Autoniobilmcfen  3n  bebeben, 
falfd)en  Borftcllungen  311  begegnen,  einem  jeben  ©ctegenbeit  3a 
geben,  fid)  bon  bcr  Ungefäbriicbfeit  unb  Überlegenbeit  bcS  aeuen 
gabr3cugs  31t  übcrscngen  unb  3lcenfrf)  nnb  Xier  an  feinen  Anblirf 
uad)  unb  nadi  äu  X'ici’cu  c^^hibfativteu  entiprangcn  oic 

fpäteren  Xourenfonfnrrcn3cn.  . . ^ 

^erborgeboben  31t  merben  berbient  bie  Cbjcftibitat  ber  oberften 
'Bebörbe  gegenüber  bem  neuen  BerfebrSmittel  bon  aUcni  Anbeginn 
an  nirfit  mir  in  granfreidb,  fonbern  and)  in  Xeutfdilonb.  ©S_  batte 
im  ^abre  1899  bei  ©elcgenbeit  bcr  an  bie  erfte  AuSftellung  fnnpfen» 
ben  gernfabrt  Berlin— 2eip3ig  bie  AintSbnuptmannfcbaft  ©roßen» 
bnin  i.  3a.  bie  Xurd)fnbrt  burd)  ihren  Besirf  unb  uberbnnpt  leglicbcn 
^ iKotormagenberfebr  qänslidi  berboten,  meSbalb  _ bie  it?fabrt,  bie 
urfbrünglid)  nach  XreSben  führen  foütc,  nach  Öctpsig  berlcgt  merben 
mußte  ' AIS  ber  fOütteleiiropäifdic  2)iotormagcn»Berein  1900  aber» 
''  ninlS  eine  gabrt  nach  XreSben  beabfiebtigte,  manbte  er  firf)  megen 

! ©rIaubniS  ber  gabrt  bur*  ben  ©roßenbainer  Bc3irf  bireft  an  baS 

^ 3ärf)fifd)e  iWinifteriuni  beS  Innern.  Xnraufbtn  mürben  bie  Amts» 

j fKUiptmannfcfiaftcn  Pom  äfitniftcr  bc§  Innern  angetotefen,  ben  5>cr* 

t 

\ 

■;  1)  Aorf)  beute  toeTben  ouS  B obfleigbimf allen  Automobilunf alle  gcniadit. 

, Bgt.  5{tlgenteine  Automobil»3eitung  1909,  At.  8,  $.  51. 
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fel)r  für  öiei  JÜ^O(^eti  frciaugeben,  unb  auäbrücflid)  tuurbc  auge> 
orbnet,  bafe  bie  betreffenben  93cl)örben  btefc  ©elcgenbett  benuöen 
fönten,  ficf)  über  baä  a)jotorfat)rlDefen  burcb  Seobat^tung  311  unter« 
richten  unb  über  bas  banach  gewonnene  Urteil  3toecf§  @rl)alt  Don 
Unterlagen  für  ebentuell  äu  crtnffenbe  23orfd)riften  ju  berichten. 
Über  bie  ü)urd)fQhrt  fcibft  beriditet  ber  „iüHtteleurobäifthe",  boß 
fon)oI)l  bei  ber  Sahrt  felbft  loie  bei  ben  oorgenoininenen  58orberei« 
tunggfahrten  in  gana  befonberg  auffallcnber  äöeife  ein  fehr  beachteng« 
Inerter  Unterfchieb  in  bem  SScrhalten  non  33eüötfcrung,  3itg«  unb 
Steittieren  bei  ber  93egegnung  mit  Slutcniobilen  in  ©rfcheinung  trat. 
„Söährenb  bei  ber  gangen  gahrt  im  librigen  fein  Unfall  gu  ner« 
geichncn  luar,  maren  bie  if^ferbe  bon  ©roßenhain  big  Siieißcn,  bem 
Slmtgbereid)  ber  _ ertnöhnten  Stmtghaubtniannfd)aft,  burchmeg  ber« 
mafeen  fcheu,  baß  troß  ber  größten  geübten  Verficht  — C5  Inar 
hierauf  burdi  Qi^fular  befonberg  aufmeiffam  gemacht  — eine  Slngahl 
glüdlichermeife  ohne  fd)tncrcre  folgen  ubgelaufener  Unfälle  nid)t  gu 
bermeiben  toaren.  ®on  2J?cißen  big  $regbcn  hbtte  beim  25orbeifahren 
beg  3b0c§  fein  ^ferb  Unruhe  gegeigt"  ')-  33emerfengtucrt  mar  bieie 
gahrt  ubrigeng  infofern,  alg  fie  bie  erftc  unb  mohl  audi  cingige 
mirflidbe  girfo  200  km  betragenbe  i^ernfahrt  mar,  an  ber 
auch  ©leftrc)  mobile  teilnah  men.  50Ie  fed)g  (Sleftromobile 
famen  rcditgcitig  in  Sregben  an.  Um  ihnen  biefe  3nhrt  gu  ermög« 
liehen,  maren  an  ber  Strede  gur  mahlbieifcn  53enußung  neun  Öabe« 
ftationen  bereitgeftellt  morben. 

Tic  Cbjeftibität  ber  oberften  Sehörben  bauerte  aud}  in  fbäteren 
3citen  an.  ,^d)  meife  nur  auf  bie  Stellung  ber  D^egierung  in  ber 
gragc  ber  93ilbung  bon  3lDangggenoffcnfdiaften  feit  1904  hin  unb 
berfehlc  nicht,  eine  SSerfügung  ber  brcuhifdien  'ikinifter  ber  öffent« 
liehen  5lrbeiten  unb  beg  Innern  bom  7.  ^uli  1909  hier  miebergu» 
geben:  „SBicberhoIt  ift  bei  ung  ^lage  über  bag  SSerfahren  geführt 

morben,  melchcg  bie  boligeilichen  6refutibbcamtcn  angeblid}  an 
mandien  Srten  nnmenben.  menii  fie  ber  ’^lnücht  finb,  baß  .(Iraft« 
magenführer  fid)  nidü  innerhalb  ber  borgcfdtricbenen  Schnetligfeitg« 
grengen  halten.  Tie  Beamten  bermeiben  eg  bann  beg  öfteren  mit 
büller  STbficht,  fich  gu  geigen  ober  bie  ^nfaffen  beg  Äraftmageng 
barauf  aufmerffnm  gu  madben,  baß  fie  Strafnngeige  gu  erftatten 
bcabfid)tigen.  @in  foldheg  ißerhalten  mürbe  geeignet  fein, 
©eftrafungen  herbeiguf ühren,  n dit  aber  Übertretungen 
borgubciigen.  Stud)  ift  gugugeben,  baß  eg  ben  Slutomobiliftcn, 
menn  fie  bon  ber  behaiibteten  3bibiberhanblung  erft  burch  bie  oft 
nach  löngercr  3rift  eingehenbe  Strafberfügung  ^enntnig  erhalten, 
braftifch  nahegu  unmöglidh  gemacht  mirb,  fich  ber  guläffigen  Steditg« 
mittel  mit  ©rfolg  gu  bebienen,  felbft  menn  fie  fich  einer  Übertretung 
nicht  fchulbig  gemacht  haben.  SBir  erachten  eg  bcghalb  für  gmed« 
mäßig,  baß  bie  Beamten  in  ähnlicher  SBeifc,  mie  bieg  in  anberen 
Sänbern  bem  SSernehmen  nach  mit  auggegeidinetem  Erfolge 

1)  5eftfd)tift  be§  ÜJlitteteurobäifchcn  iOcotortuaqen^SJcTctng  1897 — 1907, 
S.  62. 
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qeichieht,  bie  Snfaffen  ber  iDraftmagen,  melche  bie  Schnelligfcitg« 
arenge  gu  überfdireitcn  fdicinen,  fomeit  eg  nach  Siage  beg  emgeinen 
^aßeg  angängig  ift,  burd)  (Erheben  beg  2trmeg,  burd)  Slbgabe  etne» 
Signalg  mit  ber  meithin  hörbaren  '45fcife  ober  bergl.  barauf  aufmerf« 
iam  gu  machen,  baß  bag  Slutomobil  nad)  Slnficht  beg  iöeamtcn  gu 
idmeü  fährt.  Qin  fold)eg  SSerhaltcn  ber  ^Beamten  mirb  boraugfid)t* 
lid)  gugleich  bag  im  öffentli^en  ^ntereffe  höd)ft  münichengmertc 
ergebnig  haben,  baß  bieienigen  Slutomobilfahrer,  mcld)e  ben  guten 
SBiUen  haben,  fid)  im  IRahmen  ber  gefeßlidhen  unb  poligeUt^cn  SSor« 
fdiriften  gu  halten,  fi^  marnen  laffen  unb  meitcre  Ubertretungen 
oermeiben  merben  ufm."  Tie  Sntereffen  beg  Serfehrg  morben  leben« 
fang  auf  biefe  iföeife  meit  eher  gemährt,  UnfäUen  meit  eher  oorge« 
beugt  alg  ein  oon  blinbem  $aß  biftierteg  öerftedteg  fßorgehen,  beffen 
Üauterfeit  nid)t  immer  frei  oon  3meifeln  gemefen  fein  mirb. 

Ter  §aß  galt  alfo  ber  Sd)ueUigfeit  unb  Ungcbunbenhcit  bee 
Jllahrgeugg  in  erfter  Öinic,  mcil  cg  fid)  oft  in  unfunbtgcr  ober  leidiU 
fertiger  ^anb  befanb,  mcil  eg  bie  .flluft  gmifd)en  arm  unb  reich 
in  ihrer  gangen  Tiefe  unmittelbar  oor  Slugen  führte  unb  bagu  noch 
burch  bie  ermähnten  33eglcitumftänbc  bag  fßtohlbefinben  beg  Un« 
beteiligten  in  hohem  iDtaße  beeinträdhtigte.  flkan  muß  einmal  bei 
Söinbftine  auf  ber  öanbftraße,  manbernb  ober  — nod)  unangenehnter 
- rabclnb,  oon  einem  Automobil  überholt  morben  fein,  im  Sommer 
natürlidi  unb  man  mirb  ben  §ngrinini  ber  l'anbbeüölferung  gegen 
bag  5Xutomobil  fd)on  ber  Stniibplagc  megen  oerfteßen  lernen,  fer 
fteigerte  fich  gar  ©nt  unb  gur  tätlichen  3Scrfolgung,  menn  jene 
fleine  aud)  heute  nodi  nidit  auggeftorbene  ©ruppe  ber  SSilblingc 
unter' ben  'Jlutomobilfahrcrn  gu  ©cficht  fam  ober  gar  Staben  an« 
i-id)tete  unb  er  übertrug  fid)  fd)licßlid)  auf  febeg  ^raftfcihrgeug. 
Üntcrfud)cn  mir  einmal,  meld)C  fHtotioe  ben  SBilbling  beftimnien; 
benn  er  ift  eg,  ber  neben  bem  fieid)t«  unb  Starrfinn  _ unb  bem  tln« 
oerftanb  bei  SePölferung  ben  mciften  Sd)aben  anrid)tet.  -ta  iß 
gunädhft  bie  ermähnte  Sud)t,  burd)  Schnettigfeit  gu  imponieren, 
Lnn  ber  Steig  ber  ©efihminbigfeit  für  5Xnfangcr.  3lnbere  Uueber 
— unb  bag  mar  nanientlid)  früher  ber  gaU  — macht  bag  ©crauid) 
beg  fDtotorg,  fein  SXrbeitcn  ncrüög  unb  treibt  fie  gu  immer 
höherer  Spaltung;  ober  man  fühlt  fid)  bei  geringer  ^i^metcrgahl 
nid)t  gu  ■öaufe,  hat  bag  ©efühh  aXg  funftioniere  bie  fUtafduneiie 
nid)t  Gnbli^  ift  cg  neroöfer  Übermut  unb  Seid)tunn,  ^oune, 
unb  für  biefen  ^faü,  bem  mie  bem  erften  bie  Stute  am  fraftigften 
rebührt,  mill  id)  ein  ^etfpicl  herauggreifen.  _ ©ine  reid)5bemichc 
automobiliftin  gab  in  einer  fSerlincr  3eitung  ihre  ,,empfinbu^en 
bei  SXugübung  beg  SXutomobilfportg"  mie  folgt  micber.  „.  . . SBag 
mid)  bei  Slugübung  beg  Sportg  reigt,  ift  bie  ©efahr.  __  ®enn  ich 
in  ben  SBagen  fteige,  meiß  id)  nie,  ob  ich  lebenb  gurudfomme. 
To§  SXutofahren  hat  etmag  fo  rafenb  TemperamentboUeg  lo__Trauf* 
gängcrifcheg,  baß  man  überhaupt  gar  nicht  gur  S3c) Innung 
fommt  Sltan  berliert  ben  S3egriff  beg  Staumeg,  meil  man  ihn  in 
flieqenber  überbrüdt.  SXHe  Sterben  finb  big  giim  Steißen  ge« 

fpannt,  jeber  ^Tuflcnbltcf  fanu  bic  flrofec  (Scfcibr  ortuflen, 

^?ormann,  Ärafnuaflenocrtflir. 
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unb  lüenn  uni'ere  '4Bad)famfeit  )ie  überiui:nben  bot,  miifeit  mir,  bo^ 
id)on  hinter  ber  itädn'teu  i^urbe  eure  neue  lauern  fann.  (£o 
ift  man  mie  ein  '■^often  borni  geinb  in  [tänbiger  Slufrcgung. 
S)Q  gilt§  nicht  gu  aanbern,  jeber  ®ntfct)Iiife  muß  gebanfenfchnell  ge= 
füfet  luerben,  nid)tä  barf  bergefjcn,  nii)tä  überjchen  merbcn^).“ 
hoffentlich  bbt  bic  '!|3oliäei  biefer  cbenfc  phnntaficboUen  loie  auj^ 
geregten  2)ame  ba§  gabraeug  „in  fliegenber  ’45Qce"  entrüctt  an 
unb  frommen  beä  2lutoniobiii§mu§  unb  bcö  'Jßerfcbr§,  b.  b.  ihr 
Schein  unb  Jiunimer  entaogen.  SDenn  hmr  helfen  aüe  '^Jorfchriften 
nichts, 

$er  bon  einem  tüd)tigen  unb  berftänbigen  Führer  geführte 
S?rQftmagen  bringt  für  ben  Strafeenoerfehr  toeit  meniger  ©efahren 
mit  fid)  als  ein  ^ferbegefpann.  SSöhrenb  ber  ^Jlutomobilfahrer 
burd)  bie  im  Saufe  ber  ^ahre  überaus  berooUfommneten  Senf»  unb 
33remSeinrid)tungen  fein  gahraeug  böHig  in  ber  ©emalt  hat,  muß 
ber  Äi'utfcher  unb  Snhfinann  feine  Hbfichlen  erft  auf  baS  oft  eigen« 
mißige  S^ier  übertragen.  2)ie  halte«  unD  2IuStt)eichmögIid)feit,  bie 
unbefchränfte  Senf-  unb  SöremSföhigfeit,  ber  tote  ©ehorfam  fichern 
bem  Xfrafttnagen  bie  Überlegenheit  über  baS  Siergefpann,  bie  um 
gleid)  ftörfere  ©ignung  anm  SSerfehrsmittel  bet  meitem  unb 
iniber legen  bic  Stnnahme,  baß  baS  Äraftfahraeug  infolge  ber  Sßer« 
menbung  med)anifdher  ^Jraft  au  feinem  SIntriebe  fchon  an  unb  für 
fich  gefährlidh  fei.  ®aS  befpannte  S'uhrmerf;  baS  erfahrungsgemäß 
nur  au  oft  bon  ^erfonen  geleitet  tnirb,  bic  burch  Unfunbe  unb  Seicht« 
fertigfeit  fo  erhebliche  25erfehrSgefahren  berurfadhen,  baß  man  baau 
geatnungen  ift,  einen  53efähigungSnnd)meiS  ernftlich  in  ©rmägung 
au  äiehen,  ift  fiiherlid)  gefährli^cr.  Sluch  bie  58ehauptung,  baß 
ein  SSerfagen  ber  2JZafchine,  ber  Sremfen  ober  ber  'Steuerung 
häufiger  au  ©d)öben  führen  fönnen,  ift  burch  bie  Statiftif  miber« 
legt  Iborben.  ^Dagegen  ift,  mie  bei  ben  Straßenbahnen,  ein  großer 
3:eil  ber  llnfäßc  nicht  auf  baS  5?onto  ber  gührer  ober  beS  ^Betriebs« 
mittels  felbft  au  feßen,  fonbern  ber  Unborfichtigf eit,  bem 
Seidhtfinn  unb  ber  eigcnlbilligfeit  beS  ??ubIifumS  aur 
Soft  au  legen,  ^ft  femanb  nidht  imftanbe,  boS  ©infehäßen  bon 
Sdhneßigfeit  unb  ©ntfernung  au  erlernen,  fo  muß  er  eben  boppelt 
unb  breifach  aufpaffen;  anberenfaßS  helfen  aße  SSorfdhriften,  5?on« 
ftruftionSberbefferungen  unb  ©inridhtungen  mie  gahrtrichtungS« 
anaeiger,  Signole,  Stroßenfperrungen  ufm.  nichts,  ob  ber  Söogen 
ba  mit  15  ober  mit  25  km  unb  mehr  fahrt. 

2luf  bie  Straßenhhgiene,  bie  burd)  baS  33erf(hminben  beS 
stieres  bom  Stabtpflafter  in  hohem  @rabe  geförbert  mirb,  ouf  bie 
Souberfeit  beS  StabtbilbeS,  bie  burch  ben  ^ierberfehr  gana 
mefptlich  beeinträchtigt  mürbe,  fomme  ich  iui  nächften  Slbfchnitt 
äurücf.  Sdhon  biefc  beiben^  Umftänbe  nßein  finb  baau  angetan, 
bem  mechanifchen  3ug  aße  hinberniffe  auS  bem  SBege  au  räumen, 
gana  abgefehen  babon,  baß  burch  bie  Erleichterung  ber  Straßen« 

9?gl.  3lbbtud  in  bet  9lIIgcmcincn  9lutomobiI«3cttung.  SBien  1907, 
9h.  45,  e.  57. 
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reinigung  ber  Äommunaloermaltung  recht  anfeßnliche  Eriparmne 
an  9lrbcit  unb  If^üpital  erftehen, 

b)  Xie  Schabenftatiftif. 

Zentrum  unb  Ülgrarier  berlangten  ftürmifd)  nach 
pflid)tgefeß  fd)on  1904,  mußten  fich  aber  mangels  ftatiftifcher  unter 
logen  bis  1909  gebulben ; bn  enblid)  mürbe  eS  ihnen  befeßert  unb  mit 
ihm  eine  ei nf eilige,  aber  gana  nad)  jener  ©efchmarf  augeltußte 
Statiftif,  in  öer  biplomatiid)  nid}t_Don  Slutomobilunf allen, 
fonbern  bon  fdjäbigenben  ©rcigniff^n  beim 
^raftfabrseuficn  Mc  ^ebc  ift,  %lan  lafet  bic  ®d)ulo,  ob 
Slutomobilift  ober  aSerleßtcr,  außer  «etraeßt,  feßt  ßd)  über  bie  »e« 
beutung  bcS  einaelnen  EreigniffcS  ßinmeg  unb  tragt  aße  mit 

einer  Schäbigung  berbunbenen  Ereigniffe  in  pe^ 

tifeß  aufammen.  iöhin  bringt  rerner  nur  Stutonmbilftatiftif,  fumin^ 
fid)  aber  nid)t  um  bie  Sd)äbcn,  bie  burd)  bic  übrigen  ^erfeßrsmittd 
herbeigeführt  merben.  Unb  eine  bergleidienbe  Sluffteßung  mürbe 
manche  recht  große  überrafeßung  bringen  unb  ber  ganaen  Statiftif 
ein  anbereS  9luSfehcn  geben,  ^ch  ibiß  ba  nur  ein 
aus  bem  Sahre  1902/03,  alfo  ber  „bunfelften  3eit  beS  ^utomobiliS« 
nuiS  anführen,  ^n  a3erlin  berfeßrten  bamalS  31m  Straßenbahn« 
mögen,  8029  Xrofd)fcn  unb  1270  3lutomobile._ 

J^nhraeuge  bcrurfachlen  Unfäßen  entfielen  198o  auf  bie  Straßenbahn, 
396  auf' bie  Xrofdifen  unb  nur  32  Unfaße  bie  -Jraftfahraeuge 
Slnf  bie  ,3ahl  ber  J^ahraenge  beaogen,  fommeii  alfo  62,16%  am  b c 
Straßenbahnen,  4,93%  auf  bie  Xroßhfen  unb  ßßj  % auf  bic 
2lutonmbile,  eine  fprcdienber  93emeiS  für  bie  PerfehtStecßnifihe  Uber= 

^^^^Xer  ^^VichSfd)abenftatiftif  ift  iemeilS^baS  Soßr  bom  1.^ 
bis  30.  September  augruiibe  gelegt,  sie 

©roßauart  im  Saßre  1906  ouf  30  Seiten  in  1906/0  c unb  auf 
.50  ©roßquartfeiten  in  1909/10  an.  penu 

nun  nod)  nicht  Pom  Sleißc  ber  fßeicßSbehorbcn  uberaeugt  finb  ift 
rhnen  nid)t  au  helfen  Ein  fBergleid)  mit  anberen  JBerfehrJnitteln 
mürbe  jebenfaßs  meit  größeren  fßnßen  ftiften  unb  "Ä 

'^ntereffe  erregen  — toenn  md)t  gar  mel)r  ©eift  unb  Jfö^fenfd^^^ 
Äcn  - aI8  bklc  einfeitio  übertriebene  automobtlicbabenpa. 
tifti!  beren  SlngftmaSfc  fpätere  ©cnerationen  nur  jeluftigen  mirb. 

^m  folgenbcn  bringe  id)  9luSaüge  auS  ber  fRei^Sftntiitif  in 

^ie  3ahl  ber  fdhäbigenben  Ereigniffe  mcichft  an  mit  m fort« 
fchreUenbä  »ermenbunq  beS  neuen  fßerfehrSmittelS.  Zement« 
Senb  entfaßen  bie  meiften  Scßäben  auf  fßerfonenmagen,  menn« 
gleich  fie  hier  proaentual  fortgefeßt  ab«,  bei  ben  Saftmagen  hingegen 
überrofdienb  annchmenO.  ®a  fpielt  baS  freiere  Sehen  ber  gemerb« 

1 ift  eine  alte  ©tfehetnung  im  SScTfchrelebcn,  baß  bic  feßroetften  Unfälle 

auf  bell  äaftmagenöctfeht  entfallen,  ^mngegen  hat  m 

'faßten  beS  neuen  ^abThunbett«  m Xeutidilanb,  Cnglanb,  tyranneid)  ul». 
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Itd)en  e^auffeure  eine  ipefentlicfie  9toEe,  eö  ift  aber  and)  baö  ®d)U)er> 
gelDtd^t  5e§  Söagenä  beim  Söremfen  mit  in  93etrad^t  gu  3iet)en.  2)ie 
nid^t  ermittelten  Sefiber  nehmen  mie  bie  flüd)tigen  gübrer  banf 
ber  Umfidbt  ber  Sebörben  bt05entual  ftänbig  ab.  3)ie  ^oliaciftrafcn 
unb  fonftigen  ©trafen  unb  ©traföerfabren  haben  fid)  nnr  im 
beftbeibenen  SJJafee  öermebrt. 


I.  3at)l  ber  feböbigenben  ©rcigniffe,  gefiftellung  ber  53eUbcr  unb 
Sübrer  ber  beteiligten  Straftfabrgeuge,  jotoie  3abl  ber  ^erfonen, 
gegen  Inelcbe  ^oliaeiftrafen  feftgefebt  ober  geri^tlid)e  @trafoer= 

fahren  eingeleitet  tourben. 
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es  ift  überall  ein  proaentualer  3iüdgang  in  ben  ©(babcnfäücn 
äu  bemerfen,  ber  ^anb  in  ^anb  gebt  mit  ber  ^cranbilbung  eines 
äuberläffigen  SubrerftanbeS,  mit  bem  SSertrautmerben  be§  ^ublifumS 
mit  ben  neuen  l^uftänben,  mit  einer  ftrengen  ©trafeenbifaiplin.  5ffienn 
bie  Sabl  ber  berlefeten  ^^erfonen  unb  ber  anbere  ©aebfebaben  biirdi 
Sraftfabrseuge  bieröon  eine  2luSnabme  tnadben  unb  etmaS  ange= 
ftiegen  finb,  fo  beutet  baS  barauf  bin,  baf?  e§  einen  ©d)ub  gegen 
Unberftanb  nidit  gibt,  ^d)  mar  einmal  ^euge,  mie  ein  2)?Qnn  trob 

fiatiftifd)  Ttacbgelüieien,  bab  mit  ber  ^ujtabme  ber  'Jiutomobile  bie  Unfälle  ab« 
nehmen,  gö  beftätigt  fid),  bafe  bie  ©cfahr  be§  Slutomobilüerlehrö  in  ber  menfm^^ 
Iid)cn  Sötigleit  unb  in  bem  Seid)tfinn  ber  ^affanten  liegt;  ba§  Qnftrument  ift 
Icnlfamer,  gefebmeibiger  unb  fixerer  als  baS  Jier  mit  feinen  SBillfürhanblungen. 
SBit  benötigen  alfo  nur  noch  einen  äuoerläffigen  ^ührerftamm,  um  jur  möglicbften 
Serfebrificberheit  ju  gelangen,  unb  bie  Oiemöbnung  be§  ^ublilum§.  iöeibcS 
bilben  bie  Sabre  heran. 


II.  Stanbort  — ob  ober  lUiielonb  — ber  an  bou  id)äbigcuben  (Sretgutffen  beteiligten  «rattfat)V5euöe, 
fotoie  2Irt  be§  eingettetenen  ®cE)aben^,  oerle^ten  unb  getöteten  "ilierionen  unb  ^öt)6  bc§  ^ad)icbaben0. 
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ni.  '4?criüuo!i«  unb  ®Qd)fcJ)äben  iti  foId)en  Rollen,  in  benen  fid)  bte 
gübrer  ber  i^rnftfaljräcugc  i^rcr  geititeHung  burc^  bte  5Iud)t  ent* 
sogen  nnb  nnc^  bte  Seither  nidit  ermittelt  mürben. 
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aller  Zurufe  uiiö  ^upenfignale  öon  öer  eleflri)c^eit  ©trafeenbaijn  ab* 
Iprang  unb,  ohne  ben  S?opf  m luenben,  über  bie  Sabrftrafec  Writt. 
er  iDurbc  üom  Slutomobil  erfaßt  unb  jo  PerUfet,  bafe  er  nao)  14  5Lagcn 
ftarb  ®cr  Sübrer  tourbe  freigejprod)en.  ®omit  toöre  bag  tm  U5cr* 
bältnis  3ur  äunabme  be§  3lutomobilä  möBige  ©tetgen  ber  getöteten 
isertonen  ertlärt.  SSenn  man  binjurecbnet,  mieoiel  gübrer  ben 
äöagen,  menn  fie  — meijt  anf  ber  SanbftraBe  — auf  unoorfcbnft§* 
möfeigeä  gabren  oon  Xiergefpannen  unb  auf  eigentoiUen  unb 
yaebertradü  ftoßen,  lieber  in  ben  ©raben  fahren  unb  ibr  eigenes 
X^eben  aufs  Spiel  feben,  um  baS  frembe  fdbonen,  fo  bot  man  bie 
erflörung  für  baS  ©teigen  be§  anberen  'fJoftenS.  2)er  fd}lafenbe 
nnb  ber  betrunfenc  i^utfdber  finb  nicht  311  Pergeffen.  ^ _ 

gntfprecbenb  bem  regeren  'JBerfebr  entfallen  ouf  bie  ©tabtc  bie 
meiften  ©(babenfälle  j fBerfebr  unb  Äd)abeniall  jebocb  inS  ißerbältniS 
qefebt,  ergibt  für  ba§  ßanb  baS  ungünftigere  Dtefnltat.  ®üB  bie 
britten  ifserfonen  bei  ben  ©reigniffen  ber  2:eil  mar,  ber  am  ftarfiten 
im  fWitleibenfiaft  gesogen  lourbe,  ift  begreiflich,  beim  bem  Sijbfer 
unb  ben  Snfaffen  bietet  ber  SKagen  bi§  3u  einem  geimffen  Oirabe 
©dmß.  ^iluf  bem  Sanbe  ift  bie  ©orfftraBe  ben  SanbftraBen  unb 
(Sbauffeen  gegenüber  biirdb  ba§  übliche  15=km=gabi'gebot  im  ISor' 
teil,  fomie  burdb  bie  könnten  unb  Sßinbiingen  ber  XorfftraBe,  bie 

ein^fchnelleS  gabren  unmöglich  mad)en.  -r  • v 

®er  Tabelle  VI  sufolge  mären  bie  akrlebungen  ubermiegenb 

leidder  3lrt;  bie  fdbmerften  hoben  entmeber  gar  nicht  ober  prosptiml 
' febr  gering’ sugenommen,  febenfallS  feinesmegS  im JßerböltniS  31m 
■äuSbreitung  beS  S^raftmagenPerfebrS.  3)ie  folgenbe  Tabelle  ^11 
tabelt  bie  Unaditfamfeit  Pon  ^inb  nnb  fBaffant,  bie  geringen  ißer» 
febrSqualitöten  beS  gubrmerfS  unb  bie  Unbebolfenbeit  ber  plunipcn 
SRaffe  ©trafeenbabn.  Sie  bebt  bie  3unebmcnbe  i8ernunft  p gabren 
mit  Jfraftfahrseugen  berPor,  mahnt  bie  Sinfönger  su  größerer  45or* 
fidit  unb  meift  mieber  auf  bie  ©d)ulb  ber  fBaffanten  pin.  linier 
ben  anberen  nicht  angegebenen  ©rünben  mirb  mohl  ein  gut  5lcu 
Sdutlb  ba§  ifJublifum  treffen,  benn  fonft  meife  man  boch  immer  aUeS 

redit  genau.  . . ^ ^ -t  or 

Xie  fBerfonenfabrseuge  meifen  in  ber  Tabelle  VIII,  ihrem  jln* 

teil  am  fßerfebr  cntfprechenb,  mieber  bie  böd)ften  giffern  auf,  unb 
pon  ihnen  beben  fich  befonberS  bie  Zaq  unb  9iad)t  im  löetricbe  be* 
finblichen  gabrseuge  be§  öffentlichen  gnhrPerfebrS,  bie  SSergnugungS* 
nnb  ©portfabrseuge  unb  i>ie  ©efdiöft^abrseuge  cilä  ^pauptber^rS* 
anteilnehmer  berPor.  ‘Die  8abl  ber  Xrofehfenfehaben  ftebt  1909/10 
hinter  ber  3abl  ber  Porbanbenen  ^rofehfen  um  etma  1000  surud 
— ein  PerböItniSmöBig  gutes  3engniS  für  bie  (£bauffeure  menn 
man  ben  Xag*  unb  9?achtbienft  ber  gabrseuge  unb  ben  Umftanb 
in  betracht  siebt,  bafe  eS  fich  bei  ihnen  nur  um  ben  fchmierigen 
©TolftabtPerfebr  banbeit.  1908/09  betrug  bie  ©ifferens  etma  600, 
1907 /as  riinb  150  ufm.  ®ie  gübrereigenfehaften  haben  fich  oifo  in 
ben  lebten  fahren  erheblich  gcheffert.  ^ch  fuhr  einmal^),  meil  id) 
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VI l 'i?or3ugSmeifer  ißermenbungSsmed  ber  an  ben  fchöbigenben 

ereigniffen  beteiligten  Vnaftfabrseuge. 
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cs  lücöcn  ipotcr  i)iQd)tarbeit  beiid)lafen  Ijatto,  mit  einer  iJlutobcoidjfe 
bou  'Äd)öneberg  bur^  bas  ganae  innere  Berlin  nod)  beni  äufeeriten 
üiorben,  über  ben  i}iOt§bamer  nnb  Stleyanberpla^,  unb  i)atte  (Se^ 
legenbeit,  bie  onfeerorbentlicben  gubrerqualitäten  be§  (Sbauffeurs 
au  betunnbern.  Cbmobl  er  meiner  äßeifung  geinöfe  brauf  Io§  fuhr, 
mns  er  formte,  nm  intd)  noch  red)taeitig  ai'f  Stelle  a«  bringen, 
leitete  er  ben  äßagen  fo  Ibeid)  nnb  fi^er  burd)  bie  belcbteften 
©trofeen,  ieben  fleinften  Vorteil  benu^enb,  bofe  bie  ©eibanbtbeit 
gerabeau  entaücfen  mufete.  §nr  unmittelboren  !^lnfcbluB  baran  be- 
gleitete i^  ben  Seuertbebroffiaier,  ben  id>  batte  treffen  moUen,  auf 
einer  ^nfbeftionsfabrt  im  OffiaierSmagen  ber  betreffenben  Sener« 
u>ebrrüQd>e.  £er  Senermebrebauffeur,  nod)  nicht  lange  im  2)ienft, 
führte  unb,  trob  mehrfacher  Sfügeir  in  fd)nellein  2!empo,  halb  hierhin, 
halb  borthin  ohne  ^egel;  unb  gerabe  am  Biel  — einem  Iheater 
laßen  mir  glüdlid)  eingcfeilt  atnifdien  ©traf3enbahn  unb  ißferbc- 
fuhrroerf,  um  bann  auf  ber  falfchen  ©eite  au§a»fteigen.  ^ätte  bie 
©traßenbahn  nid>t  gerabe  beim  ßinbiegen  in  bie  ©traße  gehalten, 
märe  mahrfdieinlich  ein  namhafteb  Ünglüd  paffiert.  3)ies  aur 
CUluftration  ber  borftehenben  ©chabenftatiftif.  gür  ben  ^^raft■= 
omnibub  habe  id>  unter  „äfentabilität"  ein  ähnlidieb  Seifpiel  ge- 
geben - immer  ber  Stnfänger  mirb  bom  ©^nelligfeitbfuror  erfaßt 
unb  gibt  an  2d}abenfänen  Slnlaß.  il^on  ben  Öaftfahraeugen  erreichen 
ihrer  iöermenbung  entfpred)enb  bie  l)öd)fte  ©chabenaiffer  bie  ^nnbelb- 
itfm.  -fahraeuge.  3ineb  in  allem  hoben  bie  ©chabenfälle  proaentual 
abgenommen,  älfnn  fann  fd)on  anb  biefer  Tabelle  red}t  bief  lernen, 
beirtlidier  fpridit  bie  J;nbelle  TIT  beb  folgenben  5lbfd)nitteb. 

{•)  Scrglcifhenbc  93cftnnbb=  unb  Sihabcnftntiftif. 

Xab  .straftfahraeug  mirb  bon  ben  einaelnen  JReichbbehörben  oer- 
fdüeben  behanbelt.  ©teuer  unb  ißrobuftionberhebungen  finb  in  ber 
(Einteilung  nad)  ben  ifSferbefräften  cinanber  gleid).  S3eftanbb-  unb 
©d)abenftatiftif  meichen  barin  bon  jenen  ab,  finb  jebod)  unter- 
einanber  gleich;  nur  bie  Beiteinteilung  i)t  bei  ihnen  berfd)iebcn. 
Tic  .ffraftfahracugbeftanbbftatiftif  ift  auf  ben  1.  ioinnuar  alb  ©tidv 
tag  feftgelegt,  bie  ©chabenftatiftif  bagegen  red)net  mit  bem  Beit- 
raum  bom  1.  Tftober  bi§  30.  ©eptember.  (Eb  mirb  bebhalb  eine 
(ßegenüberfteHung,  je  länger  fie  ftattfinbet,  auf  um  fo  größeren 
Siberfprud)  ftoßen  müffen.  Ter  .(Iraftfahraeugberfehr  ift  heute  ichon 
fein  ©aifonberfehr  mehr,  ebenfo  mie  bab  2lutomobilgefchäft  fidi 
nid)t  mehr  auf  bie  ©aifon  befchränft.  (Ein  S3licf  auf  Tabelle 
lehrt,  baß  nicht  ber  ©aifonberfehr,  fonbern  ber  bon  ber  oahreb= 
aeit  böElig  unabhängige  ©tabtberfehr  für  bie  ©chabenftatiftif  aus» 
fdilaggebenb  ift;  unb  eine  JHunbfrage  bn  ^abrifant  unb  ^änbler 
ergibt,  baß  heute  ohne  llnterfdiieb  ©ommer  mie  SBinter  gefanft 
mirb  — ein  lfmfehtbung,  ber  feit  1909  immer  fchärfer  herbortritt; 
3Kan  mirb  bebhalb  in  B'ifunft  entmeber  bon  einem  iPergleid)  beiber 
©tntiftifen,  nm  Trugfehlüffe  an  umgehen,  abfehen  ober  bem  neuen 
iPcrfehrbmittel  bie  erlaTigte  ^eife  ai'gefteben  nnb  bab  .^falenber- 
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jahr  atPeefb  einmanbfreien  ißergleid)§  auch  ber  ©chabenftatiftif  am 
qrunbe  legen  müffen.  löurbe  ba§  leßige  ©chobeniahr  banmlb 
lebiglich  tnegen  ber  fura  beborftehenben  9feid)§tagbberhanblungen 
über  ben  .^aftpflichtenttburf  ober  gar  grunblob  gemdhlt,  fo  ift  leßt 
gerabe  bie  richtige  Beit  a^r  llmfchr. 

1.  (^egenüberfteaung  ber  am  1.  Januar  jebeb  ^ahreb  ge- 
äählten  5?raftfahraeuge  mit  ben  in  ber  Beit  ooni  1.  Cftobcr 
bis  30.  ©eptember  ber  Sorjahre  beim  'Berfehr  mit  Straft- 
fahraeugen  borgefommenen  fd)äbigenben  ereigniffe. 


Sßetgteichbiahtc 


Dtuf  100  Ätaftfahtäcugc  famen  feböbtgenbe 

(Steigniffe 

Slacion  ouf 

Überhaupt  ^erlouenfo^t-  aaftfa^rjeugt 


jeufie 


lt>07,/l90G/00 

1908/1906/07 

1909/1907/08 

1910/1908/09 

1911/1909/10 

1912/1910/11 


8,4 

13,2 

11,9 

11,9 

11,5 

11,8 


8,3 

16,2 

15,1 

13,4 

13.4 

13.5 


8,5 

13,5 

12,1 

12,1 

11,7 

12,0 


3Bas  in  ben  Tobeaen  be§  borigen  2lbfd)nitteä  a»  bemerfen 
mar,  baß  nämlid)  bie  ©chabenfäne  fid)  im  ©chabenjahr  1906/0 c 
plöfelid)  gona  bebeutenb  bermehrten,  bcfonber§  bie  ©ad)fihäben,  tritt 
in  ben  Tabellen  1 unb  II  nod)  fdhärfer  herbor.  Tic  Urfadie  biefer 
©rfcheinung  ift  ameifelloä  — Tabeüe  VII  be§  borigen  2lbfchnittc§ 
beftätigt  es  — barin  a»  fuchen,  baß  bie  mannigfachen  fportlichen 
SSeranftaltungen  in  1907  auf  beutfd)em  Soben  — ^erfonimcr- 
fonfurrena,  StaiferpreiSrennen,  ©ubbentionSfahrt  — ihren  (Einfluß 
auf  ben  gefamten  beutfehen  3lutomobili§mu§  auSübten  unb  a« 
fchneUem  Sahren  5tcranlaffung  gaben.  Taß  bie  ftärfften  jßagen 
in  ber  atoeiten  Tabelle  bie  l)öd)ftcn  Bahlen  aufmeifen,  ift  erflarlid), 
roeil  bei  ber  berhältniSmäßig  geringen  Bohl  ber  bor^nbenen  gBagen 
biefer  2lrt  ein  cinaiger  Unfatt  feßon  fchiuer  miegt.  Tie  iBerhaltniffe 
haben  fid),  mie  bie^©tatiftif  aeigt,  in  ben  leßten  fahren  bei  ben 
^erfonenfahraeugen,  namentlich  bei  ben  ftärfften  SBagen,  mefentli* 
gebelfert  nnb  geftalten  fid)  auch  bei  ben  Saftfahraeugen  aumahlich 
günftiger  entfprechenb  ber  fortfehreitenben  iBermenbung  ini  Serfebr. 
Tie  .traftfahraeuge,  beren  P.S.  nicht  ermittelt  merben  fonnte,  merben 
jebenfallS  eleftrifchen  ober  anberen  Stntrieb  gehabt  haben,  ^ler 
finb  nur  bie  P.  S.  ber  «icrtaftPerbrennung§mafd)inen  nor- 
maler ©auart  genau  angegeben. 
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II.  (^egenüfaeritellung  bcr  am  1.  Januar  eine§  ge^QÖiten 

Äroftfa^räeuge,  getrennt  nad)  ber  ilraftleiftung  ber  'Jiajd)inen  m 
^ferbcfräfte  mit  ben  in  ber  Seit  üom  1.  Oftober  bi§  30.  ©ebtember 
ber  iüoriabre  beim  2Serfet)r  mit  ^roftfabräeugen  Dorgefommenen 

fd)äbigenben  ©reigniffen. 


3?ctglcichöjabtc 

3Som  öunbert  bcr  @cji 
fc^äbigenben  (Sie 

•4^ 

^ W i 

- o 

sTT  ' ;<3 

1-*  . J-»  ! 

" biä  ju 

c:  I g I 8 P.  S. 

amtaabl  ! 
ignifien 

/Saöon 

Ötaftr 

ir 

8—16 
P.  S. 

[Daten  ar 
beteiligt 

oagen 
lit  me^r  al 

16—40 
P.  S. 

i ben 

! 

h \ 

40  P.  S. 

4-* 

v'S* 

C *-• 

%* 

ca  c 
cs  c 

E ^ 

tCQ  ^ 
ja 

CQ 

jo 

^erfonenfabraeuge. 

1907/1906/06 

8,5  i 

2,4 

7,6  , 

22,4  ' 

25,2  1 

53,8 

254 

1908/1906/07 

13,8 

1,5  ! 

12,9  ; 

42,9 

46,9  i 

70,8 

235 

1909/1907/08 

12,4 

1,2 

12,2 : 

36,9 

34,7  ; 

49,4 

199 

• 1910/1908/09 

12,6 

1,1 

10,7 

31,1 

38,9  1 

42,9 

205 

1911/1909/10 

12,1 

1,0 

10,1 

26,3 

22,7 

1 10,9 

207 

1912/1910/11 

12,5 

1,1 

9,8 

I 1H,9 

22,0 

14,1 

252 

Saftfabtacngc- 

1907, 1906  06 

8,6 

7,9 

6,4 

12,1  j 

7,9 

— 

3 

1908/1906/07 

17,5 

31,1 

12,1  ; 

18,0 

12,5 

1909/1907/08 

16,3 

25,0 

12,6 

25,9  i 

10,0 

— 

1 

1910/1908/09 

14,7 

35,2 

9,5 

20,8 

14,4 

6,9 

2 

1911/1909/10 

14,5 

18,2 

11,2 

18,6 

15,0 

15,6 

4 

1912/1910/11 

14,5 

^,o 

14,4 

11,2 

18,5 

12,3 

9 

'itm  auffaüenbften  ift  ber  Jiüdgang  bei  ben  Orojcbfen  unb 
Omnibuiien;  ®ie  einen  feften,  äUDerlaiiigen  Senfer« 

ttomm  beran.  @§  folgen  bie  ßaftfraftraber  ber  öffentlichen  58et)brben 
unb  bieienigen  im  ^anbeBgetnerbe;  bei  letteren  mar  1911  eine  2lb= 
nähme  oon  mehr  al§  bie  Hälfte  im  Seftanb  gu  bersetdinen,  ba§ 
mirft  entfd)ieben  mit.  ^m  übrigen  ift  ein  aümablid)e§  SSerfladip 
nod)  unten  au  fonftotieren.  $ie  ©rünbe  für  ben  ^ocbftanb  in 
1908—1906/07  finb  fdbon  teilmeife  angeführt  morben;  ®er  fport» 
Ii*e  ©barafter  be§  ^abre§  1907  ao0  feine  5!reife.  gür  ben  ®rofd)fen. 
nerfebr  fei  binangefügt,  bafe  baninl§  ber  enorme  Sluffcbmung  gana 
Dlöfelid)  einfebte.  fSiefer  plöblicbe  sruffcbmnng  ift  auch  bet  anberen 
fBermenbiingSarten  au§  ber  2/abeEe  berau&aulefen,  naturlim  nimt 
immer  gerabe  für  1907/08.  3)ie  ffJrobef ab rten  foHten  meit  fd)arfer 
fontroHiert  merben. 


ro 


III  SScrgleicbenbe  SJarfteflung  amifeben  .S^raftfabraeugbeftOTbä*  unb 
.febabenftatiftif,  nadi  bem  SSermenbungSälned  ber  gabraeuge 

getrennt. 


3Som  ^unbert  bet  ©cfamtjabl 
bcr  firaftfabticugc 


5trt 


1907  1908 

11906/06  1606/071 


1909.1910  1911!  1912 

1907/08  1 908/09  1 90»;i  0 : 1 9 1 0 1 1 


^crfonenfabtaeuge 

Ubetbaupt 

1)ienftc  öffentUebet  ®eböt* 
ben  CiBofl^  ?D?atmc^ 

.tl'omimmalDctwaltungenuf». ) 

3m  öffentUeben  ^ubtoetlebr 
(‘Dtof^Ien,  Omnibuffe  uflu.). 

3ür  bie  3»ecfc  be§  ^lanbelege* 
lüctbeg  unb  fonfliget  ©ewetbe^ 
bettiebc. 

3ür  bie  Bwectc  bet  lanb«  unb 
fotfttt)ittfd)aftU(ben  »etticbc. 

3üt  anbetc  ■öeruf^ättjecte  (a. 
für  3ltate,  Selbmcffet  ufw.). 

güt  a3etgnügung§'  unb  ©port* 
areede. 

3üt  ‘':i^tobcfabtten. 

SSctrocnbungöalücd  nid)t  etmiü 
teil  (im  ganacn,  nid)t  ooin 
^unbett). 

Saftfabtaeuge 

übetbaupt 

3ni  Tiienfte  öffentUebet  Sieböt»' 
ben  {^oft^  ^cctcö<=,  aKatinc^ 
S ommunalöetiDaltungcn  ufn». ) 

3m  ^anbcl^gctoctbe  unb  in 
fündigen  getnetblidicn  Sle^ 
trieben. 

3üt  bie  3tncdc  bet  lanb^  unb 
forftmittfebaftUeben  33ctticbe. 


©tüd 


1 

8,51 

i 

13,8 

12,4 

1 

1 

12,6^ 

atöber 

3,4 

3,9 

2,0; 

— 

^agen 

15,5 

1 

28,7, 

i 

18, ei 

1 

20,1, 

1 

1 

SBagen 

48,5: 

\ 

135,6 

111,8' 

103,4 

atübet 

1,8 

1,1 

0,7 

1 

0,6i 

SSagen 

7,4 

8,9 

7,8 

i 

7,4 

Sfläbet 

3,9 

_ 

1 

0,3 

1 

;Sagen 

6,3, 

5,0 

5,7 

7,3; 

atober 

1,1 

1,4 

1,1 

1,7 

®agen 

4,1 

6,9 

6,5 

5,0 

atäber 

3,0 

2,0 

2,0 

1,8 

SSagen 

15,4 

19,0 

15,1 

12,8 

aiäbct 

— 

— 

— 

— 

SBogen 

— 

— 

— 

atäbet 

33 

25 

; 15 

5 

©agen 

208 

201 

155 

i 131 

i 

1 

8,6 

; 17,5 

1 

16,3 

; 14,7 

aiöbet 

16,7 

45,5 

50,0 

, 44,4 

SSagen 

8,9 

6,3 

16,1 

1 

1 

20,7 

aiäbet 

7,8 

31, £ 

24,‘2 

35,7 

SBagen 

8,S 

16, -1 

j 15,3 

13,1 

2,1  1, 


0,6 

8,1 


.5,5 

0,4 


0,8 

8,0 


6.4 

0,9 

5.4 


1,5  1,4 


2.0,  14,3 

3.0.  3,4 

15  11 


3üt  ^tobefabrten,  SÜctmen» 
bungsamed  nid)t  ermittelt. 


©tüd 


I 


10 


Ift)  t 


7() 


<•.  :S)cr  (SiufluH  ÖC5  Mraitiöoflcuurrtcljiö  üuj  bie  StroBciibcdcu. 

a)  Ucr  .Sltaftuiogen  als  ^crfcujdiäbifler, 

T'.m-  ^^rnftwaacn  unirbe  and)  ben  )JBegcunterl)Qltuu0öpfad)tigeu 

bQlb  es")  bcü'3i&^^ 

Sntn  l rfere"  tafe  bic  ltd.ibabnober»  abgcjdiliff cu,  ibv 

52^0>raX.enltfaS^ 

» .'t;ö£uh  "7, 

wiftor  iiMtcr  Iicn  öurd)  Mc  noueti  SctfoI)räf>i»''Ät""0j;>  Bddjnfffi'i.'' 

Sä,,ieu  Ä Äd,t  3U  ertalten  'S;“  J 

nntn  ivebniav  1840  tuar  bort  burdb  ferlofe  t>OTU  6.  * T 

b c «rat  fcibräciuic  iiurdi  tolflf"»'  SBcftimmimfl  crgonst  >■ 

t ^ r.r«rÄÄ^f 

S’wÄr'®"wiä6cn  IÄ{;;  bic|cn; 

smmmmmä 

sSSSsSriÄ?» 

?912  eine  ebauBccflelbabgabe  )üt  ben  '?(utomobdt)etlei)t  emgef  f) 


I 


— 77  — 

,loitjd)atfcn  üon  Xiaftcu  a)  mit  e^ummirabreifeu  belaben  20 
leer  10  'lif.:  l>)  ohne  Oiumnürabrcifen  bclabeii  30  It’ci  l.>  3f. 
'Uon  unbelabcuen  iiiaftmQgtm,  meld)c  lanbmiitid)attltd)cn  •ö'bcde” 
hieneu  merben,  menn  fic  mit  Cöiimmimbrcifeu  oerteben  imb,  ;>  in., 
fonii  8 in.  cntriditct.  'JUS  belaben  finb  bie  unter  H ermähnten 
siraftmagen  bann  anänicben,  menn  lid)  auf  ihnen  nnfeer  ben  ä,nr 
\mifterAengnng  erfürberlid)en  etoften  nnb  ihrem  lonftigcn  ,;rfnbehor 
an  anberen  Oiegenitiinben  mehr  als  100  Icj;'  betinben."  vi pater  tani 
nodi  bie  33e)tlmmnng  hiiiäib  baj)  an  ben  banernb  euigebanten  feiten 
2ihgelegenhciten  and)  bie  amn  oorübergehenben  ©ebrand)  etngc» 

üddeteii  .SUappfihe  flt-’hören.  . 

'!'ie  8erftörnng  ber  2trafecnbecfe  mirb  beim  antomobilen  -Uei^ 
fehl- Ibefd)  len  lügt  bnrd)  bie  0d)iielligfeit  nnb  bnrd)  ba^  «e  = 
micht  0dmcllfahrenbe  äBagen  iinpen  bie  l^ecfe  bnrd)  ftarfe 
entmidlnng  ober  iDUtreifeen  beS  SöinbematerialS  infolge  ;^ane^iiS 
ber  2:riebräber  nnb  enngeiiö  ber  i'nftreifen  ab.  )>lntoniobile  ^aft= 
magen  erhöhen  bie  fdiäbigenbe  älUrfniig  troh  geringerer  ©cidimin- 
bigfeit  gana  bebentenb  bnrd)  baS  @cmid)t.  feS  lag  beshalb  nahe, 
bafe  bie  fBegcnnterhaltnngSpfliddigen  in  i?ren|en  ben  ^lelihern  oon 
Üaftautoniobilen  für  3rad)tgnt  nnb  für  Ifjcrfonen  gegennber  ba» 
Wefeb  Pom  18.  flngnft  1902  über  2BegeöoranSleiftnngcn_  geltenb 
machten,  inoburcl]  getu'hencufalls  biefe  Unternchnuiußcn  in  ihrer 
i'eben^fähigfeit  cingefd)ränU  morben  mären.  @S  aeigten  iid)  ld)on 
halb  bei  ben  oon' Öaftmagen  regelmäfjig  bennhten  .^trafeen  ini 
OlroüPflafter  f^ahrr innen  oon  betrdd)tlid)er  2iefe,  ini  Mleinpflafter 
0dilaqlödH'r  Pon  red)t  anfehnlidicm  ®nrd)mcffcr,  Umftanbe,  bie  a» 
'ISoliaeiPerorbnnngen  über  bie  ©renae  beS  ©efamtgemichtS  nni  PÖer 
bie  fLbrcifenbreite  führten,  ^af?  eS  babei  mitunter  ap  mehr  idiab. 
lieben  alS  nüblidien  Seftimmnngen  fam,  mie  bcifpielSmeife  a»r 
füorfchrift  bon  26  cm  fRabrcifcnbreite,  ift  begreiflich,  ^sn  ^ndi* 
freifen  mar  cS  befannt,  baft  fRabreifen,  bie  über  eine  «reite  Pon 
16,5  cm  hinanSgehen,  ben  Bdiecf  größerer  ©chonnng  ber  ;^traf3en- 
bede  perfehlen  nnb  nur  baS  ßigengemicht  permchren.  ^nrjdmell* 
fahrenbe  «erfonenmagen  haben  übrigens  bie  «ennen  im  xannnS 
1904  nnb  1907  gelehrt,  bafe  bie  0d)äbignng  ber  Straßenbeefe  in 
ben  gernben  0trerfen  meit  geringer  ift  als  in  ben  .«i'rben  bei 
glei*er  «nnart  ber  f^ahraenge,  bei  gleid)cm  ©daintgemicht  nnb  bei 
gleicher  ©efchminbigfeit.  (Eine  erhohnng  bei-  ®Jra|e  nacji  bei 
änderen  Seite  ber  .U'nrPe  fchmndit  bie  idiabigenbe  «lirfnng  ab  nnb 

Perhinbert  baS  ©d)lenbein  ber  2Öagen._  s f,« 

?sn  ber  riditigen  erfcnntniS,  baß  gahraeng  nnb  Straße  in 
ihrer  Gntmicfinng  poneinanber  abhängen,  nnb  baß  ber  niedinmime 
3ug  über  ben  ti'erifdien  in  abfehbarer  _3eit  trinmphieren  merbe, 
ließ  ber  franaöfifdie  «Unifter  ber  öffentlichen  SIrbeiten  Ginlabnngcn 
au  einem  erften  internationalen  .Kongreß  in  «ariS  fnr  ben  Cftober 
1908  ergehen,  auf  bem  bie  'IRittel  anr  frühaeitigen  SUipaffnng  ber 
®traß(?n  an  bie  mobernen  «errehrSmittelU  beraten  merben  loUten. 

9iid)t  xun(icfet)T^^^  nicnicl)c  Äurjfichtigc  toüuichcu. 

©otmann,  ftraftmaflentietfetjr. 
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2)er  crftc  intci nationale  otrafecnfongrcB  311  'i^ariö  19 Ü8 
luac  non  i^ertretern  aller  'JieGiernngen  nnö  oielen  'ilereincn  be^ 
ichieft  loorben.  2iie  bort  fjefatjten  ^ejd)lüiie  be^oflen  lid)  aut. 

1 2)ie  aeaemoärtiöe  ©trafee;  11.  iUUöemeine  Unterl)altnnööüertal}rcn, 
Ä.  ©d)otteritrafeen,  B.  tiiflaiterftrafeen ; l_H.  aiefäinbfung  öcr  Jib» 
nubnng  unb  beö  ©taubeä;  IV.  2)te  ^atruße  ber  ^nfunft,  'ü.ni 
fnng  ber  neuen  i>'crfel)rämittel  auf  bie  ©traiten,  A.  S3etrcffenb  bie 
(^eidiuünbiafett,  B.  iöetreffenb  bie  elaftiidten  ober  unelaili1d)en  U3e= 
reifuiujen,  mit  ober  oljne  (Sleitidtufe,  C.  äietreffenb  bic  ih5ir£ung  beö 
(35eiind)te& ; VI.  aiUrfnngen  ber  äat)rbal)nen  auf  bie  jtfül)räeuge ; 
VII.  ÄtrüBenfignale;  ^■lll.  Xie  ©träfet  nnb  bie  nied)üntjdte  5üe= 

törberuiig.  . . ^ , r t 

®er  nöd'fte,  äiueite  internationale  c^trafeenfongreB 

tagte  boni  Sl.'^uli  biö  7.  illngntt  1910  in  53rünel.  Xer  Stongrefe 
befdilofe,  bafe  biä  jefet  bie  .SInnftitrafeen  nod)  luiberftanböfafeig  genug 
gegenüber  bein  öeiuidtte  nnb  ber  ©etdiiuinbigfeit  ber  intd)anild) 
auflctriebcncn  feien.  ^infirf)tUd)  ber  53rücfcn  uftn.  luurbe 

barouf  Ijingcmieien,  bafe  e^  biSfeer  an  Üleriiidten  nber  baö  boiii 
C^ei'iditöüiinft  ber  ©trafecuid)onnng  äiilolftfle  iSerfealtnis  bon  Je- 
laftunq,  9iabburd]mefeer  unb  geigenbreite  fcfele.  Xei^  Slongrefe  feeüt 
feft,  bafe  für  automobile  (Gefell jdtüftö= , unb  xonrenlnagen 
‘^'7  km  Oiefdiluinbigfeit  pro  ©tnnbe  bei  äliajimalbclaitnng  bei  Udtie 
mit  4 Xoiiren  unb  150  ks  @eU)id)t  bi'o  ^Jentimeter  gelgenbreite  bon 
1 ni  t)ol)cn  9iübern  ber  ©trafec  nidit  fd)abc.  tyur  gemerblid)c 
Sogen  merben  4i/o  Xoniien  iDJaxinialadiöbeloftung  bei  20  km  @e* 
fchminbigfeit  olä  erträglidi,  für  ^1— 7 Xonnen  WdiSbeloftung  12  km 
gaf)rqefd)lbinbigfeit  nlö  sulöffig  bc^eidinct,  bei  öden  -Ilagen  gleidi» 
faü^^l  m feofee  fRöber  mit  150  k{,^  pro  gcntinieter  gelgcnbrci  c 
üoransgefefet.  Xer  .Slongrcfe  üölt  eä  für  münfd)cn§ibert,  bafe  aUc 
Ülutobu  fc  ©ummibcrcifnng  annefemen  nnb  bie  lutnal)iiiefal)igteit 
ic  nad)  bcni  Xienft  in  ber  ©tobt  ober  am  bem  Vanbe  abftufen.  ©int 
Serfdilediterung  ber  ©trafeen  burdi  ben  mecfeanifd)en  gug  beim  iJe^ 
fabren  bon  .Miirbcn  fönnc  nid)t  ftattfinbem  menn  bie  ©trafec  feier 
auf  ber  änfecren  Seite  genügenb  erböbt  merbe  nnb  bie  gabrgeidtnnn^ 
bigfeit  in  bernünftigen  ©retiäen  bleibe.  Xer  i^ongreB  meift  barouf 
bin  bafe  bie  srutomobilFonftnifteiire  iiod)  bic  @111=  unb  Slnsimcf. 
bor'ridituiigen,  befonberä  aber  bie  $8reiiiien  fo  3»  bcrbcficni  babem 
bafe  bad  ©leiten  ber  JRöber  auf  ber  Söllmng  beriniebeii  imrb.  Sind} 
U)irb  ein  »§öl)erlecjcn  bc§  ^cf)lneri)unftc§  unb  eine  nollfoinmenerc 
^Iiiöbalnncierung  ber  2>?otorcii')  empfobten.  _ _ 

Xer  ^ongrefe  bertritt  aifo  bie  bereditigte  SInfcbaiiung,  bafe  eine 
anormale  93cfd)äbigung  ber  ©trafeen  nidit  ftattfinbet,  fofern  bie  ©c- 
febminbigfeit  in  bernünftigen  ©renaen  acbolten  mirb;  nnb  ba  ^ 
fteben  fa  fefet  gur  ©trafecnerbnitung  immer  banfißere  ^orfdiriftcn. 
Xen  febmeren  gabrsengen  bcrbictet  aber  ein  ofonomifcber  löctrieb 

1)  8ur  ißetlitittmq  galoppartigct  SSerecflungcn  bed  3Bagcn§  bei  IdmcIIet 
gabtt;  bie  SU  in  tegclniäfeigcn  9(bftänben  firf)tbatcn  3etftÖTunflen  ber  6d)ottet* 

fttafeen  fübten. 
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bie  ©dtnelifabrt.  Uberbieö  mufe  man  bebenfen,  bafe  nid)t  nur  bie 
©trafeenbede,  fonbern  and)  bie  iöereifung  abgennfet  mirb,  unb  bafe 
einem  gefteigerten  ÜJerfebr  notmenbigermeife  gcfteigerte  Segeunter- 

baltungsfoften  gegenüberfteben  müffen, 

Xer  tüiagiftrat  ber  ©tobt  äferlin  batte  auf  meine  ©ingabo 
bin  3tadnorfd)ungcn  über  bie  58efd]äbigung  ber  ©trafeenbede  burdi 
ben  ^ilutomobilPerfebr  angefteUt.  Xie  'Jtad)forjd}ungen  mürben  bann 
nod)  intenfioer  betrieben,  alö  fpöter  aud)  ber  Diät  ber  ©tobt  >}cipätg 
fid)  nad)  !öcrlin  um  auöfunft  über  bic  CSrfabrnngen  «crlinö  ge= 
menbet  batte.  Xer  ßaftfraftmageiiPerfcbr,  batte  lieipäig  Qe* 
fd)rieben,  Perurfad)e  ftarfc  ©rfdiüttcrungcn  unb  grofeen  Üäriii  unb 
bemirfe  bas  üllbfaUen  bcö  2)£örtels  üon  ben  .Raufern  unb  ben  törud) 
non  iieitnngsrobren  nnterbnlb  ber  ©trafeenbede.  Berlin  bat  111(4)15 
bergleid)en  feftitellen  fönnen.  „Sei  uim  ift  fo  ftarfer  Serfebr,"  ent 
gegnetc  Der  ©tabtbaninipeftor  bei  meiner  Sorlabnng  im  grubiabr 
1911,  „bafe  mir  nnmöglid)  ben  ©influfe  bes  automobilen  Setriebg  auf 
bic  ©trafeenbede  unb  bie  angrciiäenben  Käufer  fcftftellen  fönnen. 
Sir  halten  and)  bie  Sebanptungen  SeiPäigö  Pom  Slbfall  bc§  URörtelS 
pon  ben  Käufern  nnb  Pom  Srudb  ber  unterirbifeben  JRobre  burd, 
ben  automobilen  Safteiioerfebr  für  übertrieben.  Xa  müfeten  mir 
bo(i  fd)on  löngft  berartige  geftfteUungen  haben  mod)en  fönnen  unb 
.SHageu  bei  uns  eingelnnfen  icin.  Xas  eine  haben  mir  fonftatiert, 
bafe  nöinlid)  ba?  ooii  ben  iMiitomobilcn  nbtropfenbe  nnb  an  ben 
.^altcftellen  Sfüfeen  bilbenbe  iM  auf  bie  'ilfpbnltbedc  feinen 
nennenSmerten  (iinflnfe  anäübt.  Hub  mos  ben  yäriii  nnbetrifft, 
ben  bie  neuen  gabräcngc  ocrurfadien,  fo  oerfdiminbct  er  bei  un& 
nollfommen  im  übrigen  ©trnfecnlärni.  ^bre  'ilnfragc  fam  une 
nm  fo  gelegener,  alö  c§  nn§  fcibft  nnfecrorbcntlicb  intercfficrte,_  ein 
mal  97ad)fori(4)ungen  in  biefer  Seaicbnng  nnauftellen,  bie  mir  bisher 
unterlaffen  batten.  Sir  haben  mm,  nm  ^cipsigg  Seobad)tungen 
311  prüfen,  bic  gnfabrtgftrafeen  311  ben  ©nragen  ber  l^aftautomobilc, 
in  benen  meniger  Serfebr  berrfefet,  unter  Kontrolle  gcftellt.  Xa 
mirb  e§  fi(b  balb  aeigen,  mag  don  Öcipaigö  Seobad)tiingcn  ond)  bei 
nng  antrifft,  unb  ob  ber  i?nftnntomobiIbetrieb  an  ben 
©trafeennnterbaltiinggfoften  bernnanaicben  ift." 

Xen  Serliner  5iiifeerungen  fei  ber  Seriebt  ber  52 on bon  er 
Serrebrgfommiffion  don  1909  über  ben  ©infliife  beg  2Rotor= 
magenderfebrg  auf  bic  ©trafeen  gegenübcrgeftellt.  Xer  Seriebt 
aeigt  annödft  in  einer  SdfammcnfteHnng  ber  Unfoften  für  bie 
©trafecnunterbaltnng  für  bie  Sabre  1901—08,  bafe  biird)  bie  3«  = 
nähme  ber  2Rotormagen  trofe  beg  grofeen  5rnmad)fcng  beg  58er= 
febrg  bie  llnfoften  ficb  nid)t  meitcr  gefteigert  haben, 
fonbern  ungeadtet  ber  inamifeben  nm  ungefähr  100  km  gröfeeren 
Sänge  ber  ' an  unterboltenben  ©trafeen  tdie  in  Serlin 
eher  obgenommen  haben,  fo  bafe  bie  3Ibnabme  ber  Xier* 
gefpanne  ein  Biirüdgeben  ber  Soften  für  bie  ©trafeen* 
reinignng  bebeiitet.  ©g  helfet  bann,  bafe  ber  ©rfafe  ber  Sferbe- 
mögend  ber  im  dergangenen  Sabre  fo  bebeutenbe  gortfdiritte  gemadbt 
habe  in  derf(f)iebener  ^infiebt  einen  ©influfe  auf  bie  Sefdaffenbeit 
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ber  Straßen  ausgcubt  Ijabc.  Xic  ^auptitäbtiid)e  AVommiinon  er« 
flöre  in  ibrcm  6.  Sal)reöberict)t  üom  gebriuir  1909,  bafe  bcr  ©mfluß 
bc§  a)iototomiiibuöderfe[)rö  auf  bic  ücrfdiiebenen  ^^flafterungäarten 
im  grofecii  unb  gauaen  ein  ungünftiger  geiucfen  jei,  benn  biefer 
33erfcbr  inad^e  fteUenmeifc  eine  iöerftärfnng  ber  Strafeenuntcr» 
tage  erforberlid).  ®er  58erfet)r  üon  leid)ten  ÜJJotorfal^raengen 
mirfe  aber  bermutlid)  lueniger  fd)äblid)  auf  ^ol5=  unb  3lfpbalt= 
pflafter  ein  al§  bag  if?ferbefut)rmerf,  obgleid^  ba§  bon  ben  ibJotor« 
mögen  berabtropfenbe  Dl  für  ba^  Slfpbaltpflafter  nngiinftig  fei. 
©d)merer  2>iotorIaftmagenberfebr  fei  araeifelloS  nachteilig  für  niafa= 
bamifierte  Strofeen,  unb  bie  leichten  iWotnrmagen  bernrfadjen  megen 
ihrer  größeren  ©efchminbigfeit  mehr  Staub  alö  ‘^ferbemagen. 

habe  )d)on  an  anberem  Orte  baranf  htngemiefen,  bafe  in  Sonbün 
feit  1909  laut  fjSoIiäeiberorbmmg  iiraftoninibnffe  mit  einem  höheren 
al§  einem  2)Jajimatgemid)t  bon  3^/9  Tonnen  netto  nidü  mehr  in- 
gelaffen  merben,  um  ba^  ©raittern  ber  Raufer jmb  ba§  Oieräufd)  ber 
Sßagen  herabaubrücten  unb  bic  Semohner  ber  ^^trafeen  mit  lebhaftem 
Stutobuöberfchr  einigcrmaüen  a»  beruhigen.  3öenn  man  fid)  bor* 
fteHt,  bah  über  1000  Hntobuffc  unb  ein  $ecr  öon  Saftfraftmagen 
ba§  innere  SonbonS  fortgefeßt  burdjaiehen,  mirb  man  bie  .Ulagon 
hier  einigermahen  bereditigt  finben.  )3eipaig  bagegen  befibt') 
feinen  3lutobu§  unb  faum  ein  halbem  SDußenb  SaftautoS  unb  — ift 
nerpöö!  SlbfaU  . . .!  93rnd}  . . .!  3Bie  foll  boä  merben? 


b)  'ißet  ^rafttoogen  oI§  Stouberaeuger. 

a)  2)ie  Stoubbefämpfung. 

2)urch  biefe  ©igenfehaft  hat  fich  ber  .ilraftmagcn  bon  allem  2ln= 
beginn  an  gana  aufeerorbentlidh  biel  f^einbe,  befonberä  auf  bem 
Sonbe,  aufle^osea.  Sic  ftellt  feine  ^anptuntugenb  bar  unb  mirb 
unter  Umftönben  unb  SSerhöltniffcn  ama  Sluchc  für  bie  Strafeem 
anmohner  unb  »paffanten,  menn  ber  Sßegunterhaltungäpflichtige  bar» 
auf  beraichtet,  burch  2tnmenbung  bon  ftaubbinbenben  atJitteln  bic 
ffßlage  au  milbern.  ’5Da§  mirb  biefer  ober  in  ber  fRegel  bann  tun, 
menn  bo§>  aur  Staubbefömpfung  angemenbete  fRittcI  ni^t  angleidi 
eine  SSertöngerung  ber  Seifenbauer  feiner  dhauffierten  Strafeen  a«r 
golge  hat.  ©ine  in  ©ngtanb  aur  Staubbefömpfung  bor  einigen 
fahren  eingefeßte  föniglidhc  S^ommiffion  berichtet  bon  ben  ^aupt* 
ftrafeen  innerhalb  eine§  Umfreife§  bon  48 — 64  km  bon  Sonbon, 
bah  bo§  @ra§  auf  je  40  m Sreitc  au  jeber  Seite  einer  foldhcn 
Strohe  meber  at§  @rün=  nodh  al§  Srocfenfiitter  bermenbbar  gemefen, 
fonbern  bom  5^ieh  einfad)  nicht  angenommen  morben  fei.  Oierner 
habe  ein  in  ber  iRöhe  öon  Sßinbfor  an  einer  bon  Slutomobilen  biel 
befahrenen  Strohe  ftehenbeS  $au§  bon  100  000  M 2Infauf§pret§ 
megen  Sihöbigung  burdh  ba§  unertröglidic  31ufmirbeln  be§  Strahen» 

'■)  Anfang  1911.  ^nawifchen  haben  fich  bic  automobiliftifdjett  3Sethältniffc 
fiiet  gebeffett. 


4 


81 


ftaubcä  au  40  00UcÄ  berfauft  merben  muffen,  xa  an  ein  $erab* 
icben  ber  tiJefd>)binbigfeit  bcr  ilraftfahfaeuge  auf  freier  ^trectc  nicht 
m benfen  ift,  begann  bie  Mommiffion  eine  SHeihe  bon  Staub» 
befömpfungömittclu  au  prüfen  unb  fani  au  bem  2d)luh/  baß  unter 
biefen  ätbor  bcr  Seernng  diauffierter,  für  ben  .ftroTtmagenberfelfr 
am  meiften  geeigneter  Strahen  ein  nennenölbcrter  ©rtolg  nid)t 
abaufprcd)cn  fei,  bah  aber  ouf  Strahen  mit  ungemohnlid)  ftarreni 
d^erfehr  baö  in  Seutfd)Ianb  bemöhrte  iilcinpf lafter  ongeaeigt  er« 
icheine,  meil  e?  nid]t  nur  eine  lange  Sauer  berfpreihe,  fonbern 
pmftifd)  and)  faft  feinen  Staub  ci^aeugc.  Jgu  a»ueiter  ^ünie  empfahl 
Me  ein  (^ciniidi  uon  Aof oniclilacfe  unb  . 

'\u\  umnittclbnrcn  bieron  jet  nod)  auf  bon  43crict)t 

ber  Sonboncr  4>crfchr5fommiffio^i  bon  1909  über  ben  ©in» 
fluh  be§  dkotormagenbcrfehrö  auf  bic  Straßen  eingegangen,  in  bem 
auäührlidier  bor  ollem  über  bie  Seeniiig  '.'onboncr  Straßenauge 
aefdirieben  mirb.  ißfan  fteUt  aahleuniößig  feft,  baß  bie  Seerungs- 
foften  im  ä.'erhöltni§  au  ben  baburcl)  eraictten  ©rfparniffen  unb 
r>tnnehmlid)feiten  feineSmegs  fo  groß  feien,  baß  _an§  bieieni  IPrunbe 
borlöufiq  nod)  bon  ber  Seerung  bon  mafabamineüen  >^:traßen  ini 
aröheren  3)?aßftabe  abgefehen  merben  mußte,  ^ic  Ätnnbplage  fonne 
erheblid)  berabgeminbert  merben  burd)  bie  53efprengung  ber  xtrcißc 
mit  'cer  obcr’nodi  beffer  burd)  bie  iPermenbung  besielben  bei  bcr 

.Vierftellung  ber  Straße.  Ser  ©inflnß  ber 
bamifierte  Straßen')  fei  boi^ber  äialfouimiff^^^^^^^ 

(Xcil  ©eftlonboug  norMid]  bev  iitöcmlc) 

morben.  ^n  biefem  Seil  feien  bom  1.  5IpriI  bi§  30.  ^suni  1909  eine 
iUnaahl  Straßen  in  «efnmtlönge  bon  34  km  unb  einer  Jurdigdud^ 
lieben  Breite  bon  TV-  m bei  einem  Sl'oftenaufmonb  bon  ctma  6000. 
mit  Secr  qefprengt  morben.  ''^erlaufe  bon  brei  älfonaten  leicn 
bon  biefen  Straßen  2509  Sonnen  Straßenfot  entfernt  gegen  2818 
im  «orjahre,  aifo  eine  Sifferena  boi^  p Sonnen  eraielt  morben 
bie  eine  ©rfpnrni§  bon  1100  aur  cyolqe  hatte,  v-in  großer  ^eil 
biefeS  Straßenfots  beftehe  aus  fanbigen  '4)e)4anbteilen,  bie  Ü*  boii 
ber  Oberflödie  ober  bem  S3inbeniaterial  lo^geloft  hatten.  Sjem 
müßten  mit  einem  .«doftenaufmanb  öon  9 Jf  Ü/o  Somie  erießt 
merben,  fo  baß  bie  ©rfparniS, auf  biefem  .Umnto  unt  2i00c^  angefefet 
\nprhpn  müffc.  ferner  fei  eine  (irlt)arui§  uoii  120  .K  bei  otr  w* 
umfferunq  ber  Strafeen  eräielt  irorbcu.  3tufficbt§amt  bebt 

herbor,  baß  ber  meitgehenbe  ?fußcn  ber  Seerfprengung  lebod)  nicht 
nach  ben  Sahlen  eine?  einaigen  5?iertel^  beurteilt  merbc.Mi  fonne. 
Wem  berechne  biermchr,  baß,  menn  alle  Straßen  biefcS  IBicrtelst  au 
einem  05efamtfoftenprei§  bon  15  000  .U  mit  Seer  geiprengt  merben 
mürben,  bie  ©rfparniffe  für  Wbfnhr  unb  Straßenmaterial  eiaein 
14  960  c//'  betragen  nnb  unter  ©inrechnung  ber  ©rfpnrniffe  bei  b^r 
lllemäffernnq  bi§  auf  16  080  fteigen  mürbem  ©|  'uinrbe  alfo,  ab» 
qefehen  bon  einer  befferen  »efchaffenheit  ber  Straßeno^rfladie  unb 
böniger  Staubfreiheit,  nodi  eine  ©rfbarni«  bon  1080  J(  bem  heutigen 


1)  War.  1S20,  ©tfinber  bcr  SchottorftraBC. 
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l'ertQt)reh  gcgeiiübet  cräielt  lucrbeu  (laut  öetic^t  bes  3lufuct)tsaiutö 
bc5  i)icrtelö  5ult)ani  öom  14.  (suli  iüOÜ).  Die  ^aupturfadjc  bo^ 
Staubes  unb  Sdimu^eä  jei  ba§  iBetter.  Das  Deereii  ma^c  bte 
Cberfläd)c  uuburd)laifig  für  SBaffcc  unb  beluatjrc  bic  Straße  bor 
bem  3crftörcuben  ©influß  bcS  :ffiaffer§,  boS,  luciiu  mau  U)ut 
erlaube  cinaubririgeu,  l)auptfäd)lid)  bet  öibft  bic  ^aupturfad)c  für 
bie  Ü>crfd)led)teruug  ber  Straßen  mcrbe.  IDian  begann  mit  ber 
Deerung,  um  bie  ötaubplagc  311  bcfämpfen,  aber  es  ßabc  fid)  in- 
3mifd)cn  bcransgeftellt,  baß  bie  Dcerfprengung  Diel  mid)tiger 
fei,  um  baS  (Einbringen  beS  'JßafferS  in  bic  Straße  nnb 
bic  "-üilbung  beS  Staubes  311  Derl)üten.  Die  Cberftäd)c  einer 
gut  geteerten  Straße  fei  glatt  unb  auf  it)r  bilbe  fid)  fo  tnenig 
2d)muß  unb  Staub,  baß  baS  Straßenmaterial  bnrd)  bic  ytcinignng 
unb  ben  ilBinb  nid)t  angegriffen  tuerbc  nnb  bie  nntcrl)altnngs= 
foften  an  illrbeit  unb  iUiaterial  snrücfgingcn.  (lünftlid)e  föemäffcrnng 
fei  für  maf)erburd)lüffige  Straßen  fdtiiblid).  Die  iöetDäfferung  fei 
auf  jeben  jall  foftfpiclig  unb  bie  langfam  faßrcnbcn  Spreitgiuagen 
bel^inberten  ben  SSerfeßr.  SBaffcrunbuL-diläffigc  Straßen  er* 
forberten  bei  lueitem  lücniger  il^emäfferung  unb  bie  ÜBtrfung  ber 
leiben  fei  in  geringerem  dÜaße  fd)üblidi. 

Someit  ber  englifcbc  ®erid)t.  (Er  be,iiel)t  fid)  auf  baS  Stabt* 
gebiet^),  unb  eine  Staubbcfämpfung  fann  beute  audi  nur  hier  in 
Jrage  foiumen.  (Es  feien  besbaib  3unäd)ft  bie  bcrartigcn  bentfdten 
Serfucbe  bebanbelt  nnb  bann  bie  ©ege  befprodten,  bic  in  ißorfcblag 
gebrütet  inorbcn  finb,  um  ber  burcb  ben  ilrafttDagenüerfebr  afnt 
getDorbenen  Staiibfrnge  auf  bem  Sanbe  31t  begegnen. 

Der  Dircftor  bcS  ftöbtifdben  Straßenreinignngsmefenö 
in  üöerlin  übermittelte  mir  3U)ei  eingebenbe  33eridite  über  bie  bor* 
tigen  2Serfud)c  mit  riemnlfionen  3itr  i8cfämpfnng  beS  Straßen* 
ftaubS  im  Sommer  unb  im  SBinter.  Die  erften  )ßerfud)e  niit  Cl 
mürben  bort  bnnad)  in  ben  ^abren  1904  unb  1905  3ur  Sfeföinpfung 
bes  StrnßenftaubcS  auf  STfpboltbfloftcr  angeftellt,  bie  inbeffen 
niebt  befriebigten.  Die  im  Sommer  19i)7  mit  einem  uerbefferten 
rl  ber  2öeftrumit=®efeHfd)aft  in  3?erlin  mieber  anfgenommenoti 
2?erfucbe  mürben  in  ihren  @rgebniffen  burd)  bäufige  Stegenfätlc 
beeinträchtigt  unb  führten  beSboIb  31t  feinem  fieberen  nnb  ab* 
fdhtießenben  Urteil,  immerhin  mürbe  feftgeftellt,  baß  für  Slfpbalt* 
Itroßcn  im  (Segenfaß  3u  ben  burebläffigen  fü?afabamftrnßen  nur 
gnn3  f^macbe  ßmnifionen  3U  bermenben  finb,  unb  baß  man  mit 
einem  Cl3ufoß  Don  1 % bereits  eine  bead)tenSmerte  Sinbung  beS 
StoubeS  et3ielen  fann.  Sni  mürben  fämtlicbe  im  ®ereid) 

ber  .^auptPerfebrSober  licgenben  Hfpbaltftraßen  (fBotSbamer  ißlaß 
unb  Straße,  ,^öniggrät3cr=  nnb  Diergartenftraße  ufm.)  einfd)tießlid) 
«rüefenrampen  mit  .^olapflafter  mit  einer  1 % aBeftrumitemuIfion 
mittels  gemöbniieben  SprengmagenS  beßircngt.  Die  (Scfamtfläcbe 
biefer  Straßen  betrug  200  000  qm,  nnb  ücrbraud)t  mnrben  für  bie 
erfte  iBefprengung  berfetben  700  kg  '©eftrumit.  Die  Sefprengung 


M .^UTOTtc  imb  ©ommetftifrfK'n  cingefcbloffeii. 
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imirbe  in  ben  frübeften  äliorgenftunben,  cbe  nod)  ber  JBcrfebr  ein* 

fefete^,  begonnen  unb  fo  red)t3citig  beenbet,  baß  beim 

Stabt  bie  nüld)igen  Spuren  ber  )ffie|trnmitcmullion  faft  QünsUd) 

^^^^dponnbe^;  maren.  Die  übtid)en  /^a^^befprengungen 

Straßen  mit  reinem  SBoffer  mnrben  banad)  gans 

beS  ltad)tS  mnrbc  bei  ber  Hauptreinigung  Ä 

mrnber  äiaffer  auf  bic  geölten  '3flafterflad)cn  gebraut.  Die  Sbirfung 

beS  nur  in  fleincn  aiiengen  auf  baS  D^Mtcr  gebrachten  £lS 

iafd)cnb  Sclbft  bie  DerfcbrSreid)ften  Straßen  blieben  nod)  ^ Äo^en 

nach  ber  «efprengnng  ftanbfrei  b.  1).  m ben 
mich  hinter  ben  fd)nell  Tabtenben  unb  mit  .b>t^tuniarir 
reifen  Dorfebenen  ^^lutomobUen  nirgenbS  ein  SluTjteigeii 
Don^  Staub  311  bemerfen;  baS  ^^flafter  mar  blanf  unb  ohne  ic^taub* 

beete,  and)  batte  cS  eine  gteid)maßigc  blüulid)e  garbe  wm 

"darauf  3oigtc  fid)  mieber  lofer  Staub,  bod)  mürbe  berfelbe 
•iS.ge^  ouf  50-60  cm  aiifgemirbelt,  fo  baß 

'isublifuni  feibft  flcincre  ^inber,  nod)  nid)t  belaftigt  mürben.  Du 
)föicberbolung  ber  Ölbefprcngnng  mürbe  fonach  nicht  gleid)  ^^rae* 
nonimcn  menn  fid)  mieber  eine  leichte  Staubcntmidlung  seigte» 
oiTer^rM^^^  öer  Staub  fid). über  50-6()  cm  erhob  unb 

finmit  für  ben  'l^erfebr  läftig  mürbe.  Die  SBirfnng  hielt  ic  nad)  ber 
'•'age  ber  Straßen  in  ber  HimmelSrichtnng,  im  'Derfcbr  ober  in  ber 
Unioebnng  (Hüufer  ober  f^arfanlagcn)  Derfd)icben  an,  m bafe 

bie  'perfebrS'icben  Straßen  ber  ^nnenftabt  feßon  nach  4 Soeben 
nnei  nc^imif  iübefpreng  beburften,  mäbrenb  bei  ben  ember  n 
"traßem  (Diergarten  ufm.)  eine  eni3ige  . »efprengung  8 and) 
42  äBodben  Dorl)ielt.  DaS  fßerfabren  gab  311  feinen  ^^Beidpncrbcn  ilnlaß, 
a es  mär  Doin  bic  ..bnrehgreifenbe  Slnbernng^  in  ber 

'Oebanblung  bor  Straßen,  baS  gän3lid)e  Unterlülfc:n 
To  häufig 'reflamicrtcn  Straßenbefprengung  nod)  nid)t  einmal 
bemerft  morben.  Die  Ölbefprengung  bat  ferner  nicht  nur 
AufricbcnftcUenbcn  Unterbrüdung  ber  staubbclaftigung  geführt, 
fonbern  bat  eS  and)  ermöglicht,  bie  berfebröbtijbernbe  ^traßcn* 
befprengung  am  Dage  gans  fortsulaffen  unb  bannt  bas  fo  öerfd)r^ 
aefährlichc  2lufmcid)en  beS  Straßcnfebnd)t§  3a  bcfcitHien.  .^Og 
fommc'rbic  erfolge  in  ber  Staubbefämpfung,  bie  ben  ^erfebr  ent^ 
Itätoi  nnb  fixerer  geftaltcn,  baS  SluSfeben  ber  Straßen  Derbeffern 
m!b  enblid)  bic  großen  Sloften  ^>er  lonft  niebrmal^ 

bolenben  iföaffcrbefprengnng  fortfallcn  Icrßen.  JBeiterc 
nicht  nur  mit  )Beftrumit,  fonbern  and)  mit  anberen  im  fSaffer 
TriaTirfipn  pfen  mic  Sternolit,  eblDro*'JfapbtbDteuni  ufm., 
haben  bic  erfabrungen  nur  beftätigt.  Der  überrafdjen^b  a^^^ 
niTpr  biefer  neucftcii  SSerfuche  ift  barauf  3nruc43ufubren,  baß  ler 
«etinÄc'r  aufnSefäfi^^  beä  afBbalttftaftcrä  3!c*nunfl  flc- 
trnaen  imb  bemeiitfprechenb  nur  eine  gau3  fchmache  ^ofinig  De. 
Lenbät  morben  ift  toeldie  bie . iftflafte.roberflädien  ni^t  fcblup  rm 
machte  melche  aber  bod)  auSreid)enb  Dl  enthielt,  um  bie  wtaub 
parlifeldien  längere  3eit  auf  bemfelbcn  feftsuhalten  bsm. 
Hninbe?3U  größeren  nnb  bamit  fehmereren  51ornchen  311  oerbinben. 
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ii'elct)e  bcn  Uiimüirfiuiöcu  öcs  äöiuiHiö  uub  öer  )8crfel)r5inittel  loiucit 
Siöcrftanb  letfteu,  bafe  )ic  uid)t  Ijod)  iu  bic  iiuft  oufaeliurbelt  luerbeu. 
5öefonbcre  ÜiQc^tctlc  für  beii  StraßeitDerfcbr  l)oben  fid)  bet  bieten 
ißerfudfeii  aud)  nid)t  ergeben.  'Jhir  ift  311  beinerfen,  bofe  bie  ö^rbe 
ber  ©mulfion  mit  SBcftrumit  ein  gemifies  Ük'rfel)röl)inberniö  ab= 
gegeben  l)at,  inbem  mand}c  '^iferbe  üor  ben  mild^igen  tpfü^en, 
bie  fid)  nad)  ber  Söetprengung  in  bcn  S^ertiefungen  be^  ^.|5flatter5 
äeigten,  fd)euten.  mirb  ba^er  uon  bcn  gübiifanten  ber  Cie  bar« 
auf  3U  ad^ten  fein,  bafe  bieö  tKoteriol  nic^t  mir  föiirefrci  ift,  fonbern  in 
ber  (Smulfion  aud)  eine  mi3glid)ft  nnonf fällige  {Färbung  er» 
äcugt.  5Die  Soften  einer  Clbefprcngung  beliefen  fid)  bei  pra 
100  kg  für  200  000  qm  auf  700  • 0,10  — 240  alfo  für  ben 
qm  auf  0,0014  M.  ®ie  Sefpannungöfoften  für  1 ^Befprengung 
öon  200000  qm  finb  nac^  ben  tfJreifen  bon  1908  für  2 2brcngii)agen 
2 • 8,40  = 16,8  ober  0,000084  pro  qm,  Oi^ne  bie  iioften  be?? 
'Baffer^,  meld^e&  für  bie  ©mulfion  nötig  ift,  ergibt  fid^  alfo  für  eine 
iSefprengung  eine  2lu§gabe  oon  0,0015  pro  qm  tBlIiiftcrfläd^e, 
fomit  für  bie  fed^§malige  ®efprengung  im  ^abre  6 • 0,0015 
^=0,009c'Ä  pro  qm,  mogegen  bie  bi^berige  reine  Bofferbefprengiing 
ohne  iöeredbnung  beä  BaffcrPcrbrQud)^  0,07  c4C  pro  qm  unb  ^nlir 
foftet.  3Son  1909  ab  ift  baber  bie  Ölbefprengung  für  3tfpbalt-  nnb 
ebenfo  ^olgpflafter  für  33crlin  allgemein  eingefübrt  morben. 

Xer  ämcite  2)ireftorialberidit  beö  ftäbtifd)cn  Strüßen« 
rcinigungSmefeng  in  5Jcrlin  befaßt  fid>  mit  ben  in  1908  an« 
geftelltcn  ilcrfitd)en  mit  ©blormagncfiumlauge  („Slntiftaubit")  nnb 
tiblorfnlaium  gur  ^tnnbbcfämpfung  im  3ommer  nnb  Binter  nnb 
roeift  anfangs  barauf  bin,  bafe  mobile  ilafuummnfdbinen  3iir  14 b« 
fougung  beS  ©tra^enftaubeS  bisher  (Februar  1909)  nod)  nid)t  in 
befriebigenber  Beife  fonftruiert  morben  feien,  ßblormagncfiumlange 
ift  mit  gutem  ©rfolg  in  Seipaig  auf  3)?afabamftrafeen  unb  'fsromo« 
nabenmegen  ongemenbet  morben.  Sn  'Berlin  mürben  bie  SSerfud)e 
nur  auf  ©teinpflafterftrafeen  mit  Sugenbergufe,  olfo  mit  unauläffigor 
Isecfe,  auSgebebnt,  bie  baber  nid)t  leid)t  nüe  äTJafabam  unb  'flrome« 
nabe  bie  oufgcbrad)ten  Slüffigfeiten  feftbaltcn.  ®ie  93efprengnng 
mit  nnPerbünnter  Sauge,  mie  in  Seipaig,  hielt  nicht  lange  oor. 
S9creitS  am  ameiten  äage  aeigte  fidb  in  ben  berfehrSreid)eron 
©tragen  rnicberum  eine  fräftige  Stauben tmicflung,  bie  in  ber  bar« 
auffolgenben  97ad)t  bie  gcmöbnlid)e  '-Borbefprengung  für  bic  i?ebr- 
mafd)inen  notmenbig  madbte.  Do  meitere  IBerfudbe  baS  gleirf)e 
Ergebnis  aeitigten,  befcblofe  man  mangels  Seit,  bie  Berfuebe  mit 
berbünnter  Souge  im  folgenben  Sohr  fortaufeben.  Smmerbin 
fonnte  feftgefteHt  merben,  bafe  bie  Sauge  aur  'Binbung  beS  ©trofeen« 
ftaubeS  mobl  geeignet  ift,  febodb,  in  iinberbünntem  Snftanbe  unb 
auf  ©teinpflafterftraften  ongemenbet,  nid)t  eine  fo  nad)baltige  Bir« 
fung  binterläfet,  baf?  feine  ©infübrnng  einen  SSorteil  gegenüber  ber 
Bafferbefprengung  bebentet.  ilZadbteilige  Birfungen  maren  bei 
©trobenbnbngleifen  in  ©trafeen  mit  ftorfem  ©efälle  31t  beraeiebnen, 
mo  man  ein  ©dblüpfrigmerben  ber  C^lleife  nnb  Bogenbremfen  au  be« 
merfen  glaubte.  ill?it  ^ürffidit  auf  bie  Sroftbeftönbigfeit  ber 
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(iblormagnefiumlüiige  („5lntiftanbit")  mürben  bie  Berfud)e  mit  bem- 
lelbcn  im  Binter  mieber  anfgenommen,  unb  amar  an  folcben  Dogen, 
on  benen  bie  ißermenbung  bon  Baffer  aur  ©tüubbefämpfnng  megen 
f^roftmetterS  ausgefd)loffen  mar.  Die  erften  SSerfud)e  mit  unoer« 
bünntem  51ntiftaubit  maren  menig  befriebigenb.  @S  bereifte  atuar 
nid>t,  rollte  aber  mie  £uedfilbcr  in  fleinen  Stügeldben  auSeinanber 
nnb  nahm  ben  ©taub  nicht  on;  beim  Sufammenfegen  mit  bem  ^anb- 
befen  furnierte  ber  ^ebridbt,  badte  in  bem  Jöefen  aufammen  unb 
erfebmerte  fo  bie  Steinigung  ber  ©traße.  Bcitcre  ißerfuebe  mit  ber« 
bünnter  Sauge  ergaben,  bafe  baS  froftbeftänbige  Stntiftaubit  tn  ber 
Dat  ein  Wtittel  merben  fonnte,  melcbeS  eine  mintcrlid)e  5?eiprcngung 
ber  ©tragen  unb  bamit  bie  fonft  bei  Sroft  ftetS  auSaufeßenbe  .Slebr= 
mafdbinenarbeit  felbft  bei  fälteren  Temperaturen  geftottete,  unb  amar 
mar  ber  Igrfolg  fomobl  auf  Slfpbalt«,  mie  auf  ©tein«  unb  aTtofabam« 
pflafter  gleich  günftig.  iütan  bermenbete  eine  mafferberbünnte,  ctma 
80  proaentige  ^ntiftaubitlöfung,  fprengte  fie  nicht  fortlaufenb,  fon« 
bern  in  fnraen  Smifcbenräuinen  febaebbrettartig  aus,  bannt 
nicht  burd)  aubiel  Stntiftaubit  bie  «ürfte  ber  ^^ebrmafchinc  burih  ben 
id)inierig  gemorbenen  54ebridbt  unmirffnm  mürbe,  unb  begann  bie 
Arbeit  mit  ben  .^ebrmafebinen  nid)t  fogleidi,  fonbern  etma  ©tnnbe 
nad)  ber  intermittierenben  Borbefprengnng.  ein  ©cfricren  ber 
Slntiftaiibitlöfung  mar  bei  feinem  ber  SLlerfucbc,  felbft  bei  12  ©rab 
©elfiuS  ni^t  borgefommen,  and)  mar  ein  ©dblüpfrigmerben  bcs 
BflafterS  nirgenbS  cingetreten;  fdblichlid)  haben  Saboratoriniiuver« 
fliehe  einen  febäbigenben  ©influh  beS  SlntiftaubitS  auf  ©tampfafpbalt 
unb  Seber  fSufebefleibimg)  nid)t  nachmeifen  laffen.  Sorbfanlen 
nnb  bie  baran  Ingernben  Staubmengen  mnrben  mittels  ^anb« 


fprengmagen,  Bürgerfteige  mittels  ©ießfannen  angenöfet. 

Släcbe  bön  aii'fa  55  00Ö  qm  Slfpbalt«  nnb  ©teinpflafter  genügte 

eine  Bogenfülliing  aur  febaebbrettartigen  33efprengung  mit  airfa 

80',  STn'tiftanbitlöiiing.  mürben  alfo  für  eine  Bagenfnlhmg 

I50t)  l.lOO  • 1 

uon  1500  Siter  S'tbalt  uermenbet  , Siter  — ^ — ninb 


470  kg  Slntiftcnibit.  Der  fonft  unerträgliche  ©taub  mürbe  iofort 
gebunben,  baS  angenäßte  SJflafter  nicht  fd)lüpfrig  nnb  aUmabltch 
trorfen,  ohne  babiirdi  mieber  ftaubig  a»  merben.  DaS  Slntotaiibu 
batte  bie  ©taubpartifelcben  au  größeren  .»i^örperchen  berbunben  nnb 
biefe  mürben  miebernm  auf  baS  i^flafter  nngefabren  unb  feftgenmdit. 
Slntiftaubit  ift  ein  flüffiger  5D?utterlaugenrüdEftanb  (eblormagnefium), 
ber  bei  ber  .talifabrifation  gemonnen  unb  bann  für  feine  Bermen« 
bung  als  Stanbbinbemittet  angeblich  einem  gemiffen  Steinigum^' 
proaeh  unteraogen  mirb.  Stach  Slngabe  ber  Sabrif  ift  baS  fpeatftfehe 
©emicht  beS  SlntiftaubitS  --  1,275  nnb  liegt  fein  ©efrierpnnft  fo 

Xeü  mm  er«  bei 
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önfriert.  'JJad)  öiefen  3at)len  unter  »erücfiid)tiguug  öer  ^agcö« 
temperatur  i[t  jetoeiB  bn§  a)ajct)ungäöert)oItnB  ber  ünäimebmcnbcn 
(Jmulfion  311  bestimmen,  imi  nid)t  eine  gefäbrUd)e  SSereii'ung  bes 
■5trafeenpflQ)ter§  äu  getoartigeu.  ®a  ber  it?rei§  öon  1 kg  Sliitiftaubit 
in  Berlin  auf  runb  0,012  Jt  311  fteben  foiumt,  toürben  für  eine  iüe= 
jprengung  auf  50  000  qm  ®anunflQd)e  470-0,012  = runb  5,00  <ä 
ober  für  10  000  qm  1,1  M an  S^often  für  ba§  0taubbinbeniittel 
aufgelnenbet  merben  müffen,  iinb  3lunr  joben  3.  ober  4.  3:ag,  ba, 
lüie  erlDÖbut,  bie  SBirfung  be§  Stntiftaubitö  nur  2 bi§  3 Xage  anbölt. 
tinblid)  foll  nod)  barauf  bingeloiefen  loerben,  bafe  eine  emulfion  non 
gleichen  Steilen  Slntiftaubit  unb  SSoffer  bei  —5«  C mit  gutem 
Blg  311m  3luftauen  ber  nereifteu  od)neejtreifen  an  ben  S3ürgcr‘ 
ite'igfanten  benu^t  tnorben  ift.  einige  5tunben  nad}  bem Jöe= 
^nrengen  ber  eiätanten  mit  ber  emulfion  inurbe  ba§  ei^  brüd]ig 
unb  liefe  fid)  bann  Ieid)t  mit  bem  Stofeeifen  nom  ^l^flafter  ablöfen. 
IiQburd)  mürbe  bie  fonft  auf  bie  3lrbeit  nerloenbete  3e|t  \xm  [!,,  aB 
gefürst.  2Benn  bie  SSammfanten  nor  bem  Scbneefall  mit  !^ntiftaubit 
bebanbelt  maren,  böftetc  ber  nereifte  3d)nec  an  bem  ^flafter  nur 
gans  menig,  fo  bafe  er  ebenfo  mit  bem  3tofeeifen  leidjt  gelöft  merben 

fonnte. 

^n  einem  3Jad)trage  luirb  ergänst,  bafe  im  ^abre  1909  ftatt 
ber  eblormagnefiumlauge  eblorfalainm  31m  Staubbinbung 
unb  eigfd)mel3ung  in  ben  ©trafeen  SerlinS  mit  gleid^em  erfolge 
benufet  mürben.  2)er  58efd)affung§nrei^'  bat  ficb  infolge  gortfallS  bee 
eiienbabntran§port§  (SIntiftaubit  mirb  bon  ben  3lfd)er§lebener  Älah= 
merfen  geliefert)  etma  um  507«  nerbilligt.  Slnalnfierung  unb  «e= 
gutad)tung  ber  ebtorfalsiumlauge  ergaben  nad)  bem  33erltner 
ftöbtifÄen  Unterfud)ung§amt  Stnfang  1910;  Dteaftion  — febr  fd}mad) 
iouer;  ©ebalt  an  freier  Säure  — 0,33  g HCl  CSalsfäure)  in 

100  rem;  fpe3ififd)e§  (ifemid)t  (d - 1,2330;  Oiebatt  an  maffer= 

treiem  ebIorfal3ium  — 29,34  g in  100  emm;  freie§  eblor  — nid)t 
oorbanben.  3)ie  Sauge  entbält  ferner  Spuren  bon  3ltuminium  unb 
geringe  2)?engen  eifen,  bie  bie  gelbe  garbe  bebingen.  ®ie  ©efrier^ 
imnfte  bon  iWifebungen  ber  Sauge  mit  berfdjiebenen  3)?engen  Söaffer 
berhalten  lieb  folgenbermafeen; 

1 Steil  Sauge  + 1 Steil  Sßaifer  —9,3"  (' 

1 „ „ +11/2  Me  , =-6,5"C 

1 „ „ + 2 .,  „ = -4,9"  C 

1 „ +21/0  „ „ =-3,9"0 

1 „ „ +3  „ ,.  =-3,l"C 

Vlui  ©runb  biefer  Unterfud)ung§ergebnifle  ift  faum  au  befürd)ten, 
bafe  bie  ©blorfalaiumlauge,  inSbefonberc  in  berbünntem  3uftanbe, 
3ffbbalt,  Seber,  ©ummi  ober  ^ornfubftana  angreifen  mirb.  9»etaUe, 
iiBbefonbere  ©ifen,  fönnten  feboeb  immerbin  biircb  ben  geringen 
Säuregebolt  ber  Souge  leiben;  um  fo  mehr  mufe  man  mit  biefer  2)?ög* 
[iebfeit  reebnen,  bn  namentlicb  ber  Söiiregebalt  berfdiiebener  Siefe^ 
nmgen  fdimanfen  mirb. 


— — 

Xer  ameitc  inter nationale  Strafeenfongrefe  in  Sörüfiel 
1910  mifet  ben  Xeer»  unb  Ölfprengungen  feine  allau  grofee  löe» 
bcutung  bei.  ©r  hält  fein  früherem  Urteil  aufred)t,  bafe  bie  teerigen 
ober  öligen  emulfionen  unb  bie  bbgroffopifeben  Salae  eine  tatfäd)= 
liebe,  aber  fd)ncll  borübergebenbe  äBirfung  haben;  ihre  SBermcnbuug 
febeine  alfo  iauf  bejonbere  ißerbältniffe  befdgränft,  befonber^’  für 
Seite,  3lufaüge  ufm.  Xas  ift  ameifelloö  ein  otanbpunft,  ber  burd) 
Me  oben  angeführten  Slcrliner  unb  Sonboner  älerfucbe  aur  S_taub= 
befümpfung 'grünblidi  mibcrlegt  morben  ift').  Xer  .^fongrefe  be= 
fd)lofe  in  grofeen  3ügen  folgenbeä;  Dteue  ißcrfudie  mit  bitumo)em 
'Ufpbalt  ober  teerartigem  33aubeton  merben  empfohlen,  um  fo  eine 
’,merfentfprcd)enbe  löauart  für  bie  ^trafee  3»  finben,  mcld]e  ba  an- 
menbbar  ift,  mo  bie  gemöbnlidie  Sebotterbede  nidit  aiBreid}t  unb 
aus  irgenbeinem  ©runbe  eine  gepflaftertc  Strafee  nicht  auSgefübrt 
lucrbeii  fann.  Xie  ißermenbung  bon  Sabrftreifen  in  ber  Straßen^ 
bede,  bie  febou  im  borigen  ilongrefe  befprodien  mürbe,  ift  nur  als 
'Jlusbilfsniittel  für  auläffig  311  erflären.  Xte  Dberflacbentecrung 
ber  Strafeen  mirb  als  3ur  Sefämpfung  beS  ^iotaubcS  nufelid)  aii= 
erfannt,  nur  fei  als  amcifelbaft  anaufeben,  ob  eine  Sage  Sanb  ober 
feiner  Steinfdüag,  ber  als  oberfte  Sage  eingemalat  mirb,  bon  tCorteU 
ift.  3ludh  beaüglidi  ber  berfd]iebenen  XeerungSarten  merben  noch 
eingehenbe  fßerfuebe  empfohlen.  ©S  mirb  alfo  nod)  fein  feftfmbenbcS 
Urteil  nusgefprodien.  ^m  übrigen  foUe  bie  mafabamifierte  Sd)otter= 
ftrafee  als  ftaubbilbenb  auS  ben  Stäbten  mit  ftarfem  Ißerfebr  ber= 
icbminben  Steinpflafter  habe  bie  fDJafabamftrafee  31t  erfefeen,  mo  es 
auf  ©cräufcblofigfeit  menig  anfommt.  SBeiterc  SDerfuebe  mit  .vUein= 
Pflafter  merben  empfohlen.  ^olsPflnfter  biete,  menn  eS  rem  gehalten 
merbe  befonbere  IBorteile,  befonberS  in  aSerbinbung  mit  ^traßcm 
bahngleifen.  Db  -^arU  ober  SBeicbhola  borauaiehen  fei,  marc  nodi 
au  ermitteln.  Ifphalt  habe  ben  2tad)teil,  fid)  heim  9lnfcblufe  an 
Strofeenbahnfebienen  fd)led)t  31»  bemähren  unb  eigne  fid)  bnher  nur 
für  SuyuSftmfecn  ohne  fold)c. 

äßenben  mir  unS  nun  ben  Sanbftrafeen  unb  ©hau) feen  31« ■ 
Xie  Sermaltungen  berfelben  haben  fi(b  biSbcr_  al*t  für  berpflichtet 
gehalten,  eine  'Slnfeucbtung  nuS  anberen  ©rünben  als  benienmen 
ber  Unterhaltung  noraunehmen.  führten 

fchaften,  beren  Stnlieger  bie  Staubplage  in  grobfteni  fKpfee  fcbnbigt, 

0 blieb  es  biefen  überlaffen,  fid)  felbfttatig  burch  häufigem  S)e= 
fürennung  ,m  helfen,  ©rft  feitbem  man  erfonnt  bat,  bafe  bm  otaub= 
SS  basu  beiträflt!  bic  llntcrbaltunaätofton  für  eta*.jToc; 
ftarf  herabauminbern,  ift  man  anberer  Slnfi^t  gemorben.  Xod) 

M Xer  Xccranftri*  b.  r Strafeen  aut  Setämpfung  bcS  StaubeS  pafet  nicht 
flit  icbcä  .tlima  unb  für  icbes  Strafecnbaumatctial.  f^üt  Xcutfd)lanb  nttt  lemm 
IcTbTcitctcn  etollcnbcfchlüci  bet  "VMctbc  cmpüeblt  et  fid) 
m bet  flläbe  oon  '^lüffen,  '■Bächen,  toeü  et  bic  f^ifc^auAt  gefübtbet.  ®enn 
man  natütlich  ein  «aumatetiat  fnt  bic  Sttafeenberfe  fmbet,  ba$  alle  ftoubj 
binbenben  eigcnfdiaftcn  oon  potiihetcm  sähe  unb  j'f 

auch  bie  seit tt) cif c Staubtcimgung  iibct)Iuffig  madtt  fo  wiV 

baS  S?ctfdw)inbcn  bcS  lictcS  üon  bet  »^ttofee,  lutb  tott  leben  in  einet  ^bea.roclt. 
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iL^üffcr  tut  e&  nid)t  allein,  e»  ift  nad)  10 — 15  iüiinuten  ueröunftct 
unb  binterlafet  feine  bauernbe  Älirfung.  9lud}  äReertöniicc,  baö 
öerfd)iebcne  (Ibloröerbinbungen  enthält,  nid)t,  eö  fei  benn,  baß  es 
burd)  @infod)on  fon^entriert  inurbe  unb  auf  Strafen  nül)e  bciu 
iB'ceere  aur  ■ßertoenbung  gelangte.  ^He  Ciblorüerbinbnngcn  finb  ic= 
bocb  in  il}rcr  ^irfung  öon  furaer  Stauer  unb  ein  ftarfet  ytegeu 
möfc^t  fie  qu§  unb  beeintröd^tigt  ihre  SBiiffamfeit.  bleiben  mit- 
bin mieber  bie  ?3efprengungen  mit  S^eer»,  6rb«  unb  SJJineralöl- 
[Ölungen  übrig,  bie  burd)  befonbere  (bemiicbe  Suiöpe  im  Gaffer 
Iö§Itd)  gemacht  Inorben  finb,  unb  bie  e§  bcmirfen,  bafe  ber  burdb  bie 
iDJaffe  aufamniengebaltene  Staub  nad)  ä^erbunften  beö  SBafferö  in 
möglid)ft  gletdbmöfeiger  Störfe  eine  bünne  aöbe  Sdbid)t  hübet,  bie 
aüerbingö  bei  (torfem  SSerfebr  allmäblicb  aermurbt  unb  burd)  meitcie 
)öefprengung  erneuert  merben  mufe.  ®ie  Cipräparate  tragen  a»r 
'Verlängerung  ber  2eben^bauer  ber  Stcinfcblagbabnen  bei,  fobalb 
rcdbtaeüig  'Jfad)befprengnngen  öorgenommen  merben,  tneil  fie  tat- 
fächlidh  mit  bem  Staube  eine  Verbinbnng  eingeben,  eine  2)ede  bilben, 
burdb  bie  ber  Eingriff  ber  (Sbauffeeoberflädbc  burdb  Vferbebufe, 
Stagen  unb  Stuto§  toefentlidb  berabgeminbert  mirb.  “Sag  gceig- 
netfte  VHttel  febodb  aur  Staubbinbung  unb  $erab- 
minberiing  ber  Unterbaltnngöfoften  non  (iibauffecn  ift 
nad)  '^nficbt  ber  f5ad)leutc  aller  SJänber  anr^eit  ber  burd) 
Deftillntion  ber  Stcinfoble  au  2eud)tgog  getnonnene 
Jeer.  — Von  ber  Verliner  Stabtbaninfpeftion  finb  auf  bem 
ß,4  km  langen  unb  6 m breiten  2:eü  ber  ^nuffierten  ^aatminflev 
tSbouffee  nadb  bem  2;egeler  Sec  Verfudbe  mit  !SuraIit,  2:eer')  unb 
®eftrumit  angeftellt  toorben.  2)ic  iloften  fteHten  fidb  ouf  bie  Xauer 
einer  Saifon  bon  VZära  bi§  £'ftober  für  ben  üuabratmeter  auf 
0,150  cif  bei  Xuralit,  0,134  M bei  Üßeftnimit  unb  0,200  Jtf  bei  Xe  er. 
,3u  bem  lepteren  fam  nod)  binau  ber  Vetrag  für  bie  bon  ber  (Jbauffees 
bemrnltung  auägefübrte  Vefeitigung  be§  Staubet  bor  ber  Xeeruug 
unb  bie  Vefanbung  nad)  ber  Xecrung  mit  11  'fSf.  Vei  i’tbcrtraguug 
ber  ülefamtarbeiten  ber  Xeerung  an  eine  ^^irma  ermöfeigten  fief)  bie 
.tToften  auf  25  Vf-“).  Xiefelben  .Sloften  mürben  für  bie  ©ntftanbung 
mittels  be«  im  folgenben  ^af)rc  au  berfudieuben  3Ipofonin  beraii* 
fcblagt.  5lTfem  Jfnfcftein  nadb  tuerben  fidi  burd)  biefe  (5ntftaubiiug§- 

1)  Xeetfprengung. 

•)  demgegenüber  toftete  bie  Xcerung  ber  2,3  Vm  loingcn  Sflennflredc  aioijclH'it 
J^ombutg  ».  b.  unb  Obctutfel  bei  5 m iBreitc  1901 ; 15  Vf-  pto  km  unb  on 
'liebenfoftcn  (Äebren,  Vefanben  uflti.)  »Daten  1,9  Vf-  pro  km  aufjulDenben,  »o 
bafe  bie  filometrifcbcn  .foften  ficb  auf  5 (15  + 1,9)-1000  = 845  M beaifferten.  da 
ctfabnmgÄgemäfi  eine  Xeetung  a»nci:3al)te  Dorbölt,  fo  ergibt  fidieine  tilo- 
mcttifd)e  Sabre^au^gabc  Don  runb  422  M,  ift  olfo  bebcutenb  niebriger  af#  bie 
ber  Clpräparate,  bie  in  bie  6tabt,  auf  ba^  9(§ul)ott  ober  Steinpflaftcr  ,ni  Dr.r- 
»oeifen  finb.  — die  Güemeinbe  Staf)mdn  bei  üeißaig  löfet  neucrbing§  bie  gc- 
famten  Ort^flrafeen  naib  bem  i^^nnenteerungdierfabren  berftellcn.  9(ucb  ber 
Äat  ber  Stabt  Seipaig  b«t  Vrobeftrafeen  im  ^nncntecrungäDerfabren,  unb  amar 
nad)  Derfcbiebenen  Suftemen,  berftellen  laffen  unb  anfrf)einenb  guten  ^folg 
erjielt.  die  grüßten  Vorjüge  ber  deerftrakc  iinb  alio  liirv  V?pblfcilbcit,  Stoub' 
’reibeit  unb  ßleräuicblofigfeit. 
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arbeiten  bie  Unterbaltnngöfoften  um  ctma  20%  oernngern,  maö  bei 
cmeni  (Ätat  bon  30  ÜOÜ  A bebeutenö  inö  (Semiebt  fäüt  unb  bic  .StPfteu 
für  bie  Verfudie  aum  Xeil  micber  einbringt.  Xoau  fommt,  baß  bie 
fo  äubereitete  tSbauffee  fid)  gerüufd)Ioö  mie  eine  afpbaltiertc  'Ätraße 
fcefäbrt  nnb  bafe  bic  fie  begrenaenben  'Vaunie  nnb  ^eden  mabrenb 
öcö  ganaen  Sommerö  im  fd)önften  @rün  prangen,  'ilud)  bic 
'Vaubcrmaltung  ber  Vrobina  Vranbenburg  unb  bie  itreiöbaubermal- 
tungen  ftellen  neuerbingö  umfangreidie  VUttcl  aur  Staubbemaltigung 
in  ihre  (^tatö  ein. 

Vefonbere  3lutomobUftrofteii  unb  fttnlogcn. 

tsl)c  ce  baau  fommt,  biö  man  bic  Vefümpfung  ber  Staubplagc 
auf  ben  tniauffecn  unb  gar  Sanbftrafeen  aUgemein  in  31ngriff 
nimmt,  merben  nod)  Söhre  bingeben,  mirb  ber  Verfebr  nod)  mcit  uiteu- 
fiüer  merben,  ber  Vnf  ber  iianbbcPöIferung  nad)  tllbbüfe  aum  Orfan 
anfimdlen  niüffcn.  2)od)  fomeit  mirb  c§  gar  nid)t  erft  fommen,  benn 
bic  Vcrmaltungen  merben  mehr  unb  inebr  aur  @inficbt  gelangen,  baf) 
tic  auf  bie  Xauer  meit  biüiger  in  ben  Untcrboltungöfoften  fabreu, 
luenii  fie  bie  mit  ber  Staubbefämpfung  oerbunbenc  größere  Xeden- 
bauer  eraielcn:  Pon  ben  fonftigen  'Vorteilen  an  VaturgenuB  unb 
(.»lefunbbeit  für  bie  gefamte  'Veoölferung  gana  abgefeben.  ginft- 
meilcn  aber  mettern  5janbmirt  unb  Vanernfd)aft  roeitcr  gegen  bie 
unerhörten  'VHßftänbc",  bie  „jene  Sremblinge"  herbcifubren^  tnbeui 
fie  bie  eigentlich  'Vuhungöberechtigten  im  ©ebraiid)  ihrer  Straßen 
fchmer  behinbern  unb  an  Öeben,  ©efunbbeit  unb  Eigentum  gefahrben 
bürfen,  unb  Pcrlangen  nach  englifd)em  Vorbilb  nach  ber  Vor= 
tage  ciiieö  „Sanbcntmidlunggefeßeö",  burd)  baö  beionberc  Sluto- 
mobilPerfchrömege  gefdbaffen  merben  foEen,  bie  Pon  anberen  Snhr* 
roerfen  nur  gegen  Veaablung  einer  befonberen  iJtbgabe  b^ußt 
merben  bürfen.  Xie  S^often  für  biefe  Strafen  follen  houptfachlich 
burä  bie  Erträge  ber  Stutoniobil-  unb  Venainfteuer  gebedt,  aifo  Pon 
ben  2lutomobiIbefißern  billigermeifc  felbft  aufgebmdbt  merben.  ^sii 
©nqlanb  miE  man  anfeerbem  baö  befonbere  „Straßenanit ' au'u 
Stnfanf  Pon  etma  200  m breiten  Sanbftreifen  neben  biefen  'luto- 
mobilftrafeen  ermnd)tigcn,  mo  eö  glaubt,  biefcö  Öanb  alö  Vauterraiii 
Porteüboft  augunften  beö  Straßenbaufonbö  P^tf^erten  au  fonnen. 
Xiefc  befonberen  Slutomobilftraßen  mürben  natürlich  glnch  ben  Ver- 
fehröanforberungen  entfprechenb  auögebaut,  unb  eö  fönntc  barauf 
pon  ben  fonft  notmenbigen  Vertehröbefchränfungen  befonberö  in  beäug 
auf  SahrgefchtPinbigfeit  ufm.  abgefeben  merben.  , 

S)aö  finb  aipetfelöobne  gana  f^öne  Vlone  bam.  Vorfdhlagc;  biEtger 
mürbe  man  unb  mit  meit  meniger  Umftänben  baran  formen,  iwnn 
man  Pon  ber  3rnlcgung  befonberer  3lutomobiIftraßen  abfabe  unb  bie 
ßhouffeen  ufm.  ben  neuen  Verfehröberhältniffen  burch  geeignete  fort- 
bauernbe  VehnnbTung  gegebenenfaEö  unter  Subiüenahme  ber  Venain- 
unb  ^utomobüfteuererträge  anpaßt.  Unb  bte  ©efabr  Jur  Önb  unb 
Seben  ber  ßanbbePöIferung?  — <$§  fdhabet  bem  beutf*en  Vauern 
abfolut  nid)tö,  menn  auch  er  gemedt  unb  bifaiplinicrt  mirb,  menti  er 
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öon  bem  frifd)en,  gefunben  @eift  t)rofitiert,  ber  baö  gefomte  Serfcbrs« 
leben  bur^lnebtlj—  äöo.^u  aifo  in  bie  Seme  jd^ineifen? 

3Bie  icf)  ber  Sportbeilage  einer  !öerlincr  3eitung')  entnebme,  ift 
üuf  bem  oftbQöellönbiffben  Kreistag  in  9?aucn  ber  58qu  einer 
^utoinobilitraBe  SDöberiB — ^otäbani  befd)Iüffen  toorben,  bercn  ^i^eil* 
ftrecfe  @id}e — 3ieblib  üor  ber  ^anb  in  Slngriff  genommen  merben 
fon.  ■ ®ie  Ä^often  toerben  mit  330  OOÜ  cM  oeronfifilagt,  mooon  bie 
beteiligten  ©emeinben  unb  ba§  Oberbofmarfdballamt  150  000  ali 
,}cid)neten.  lier  ^l^Ion  aum  Sau  ber  ©trofee  reifte,  oB  boö  2lntomobil* 
ftraßenbroieft  Serlin— 3)öberib  auftaud}te,  nm  ©öberib  mit  ^otSbam 
burd)  eine  2lnfd}IuBftrede  an  biefe  große  Sliitoftraße  ju  öerbinben, 
unb  ätoar  unter  Söerübriing  ber  militärifd)en  Übungäplaße  Söornim 
unb  öornftebb  ®ie  neue  StutoftraBe  füll  30  m breit  merben.  Ole- 
meinben  unb  ^'rei§  hoffen,  bur^  ben  gu  ermartcnben  3}crfel)r  groBen 
'Vorteil  311  haben  unb  groBe,  ießt  öbe  ba  lieg  enbe  Sanb  ft  reden 
baburd)  ber  Bebauung  3u  crfd)lieBen. 

2)ie  SlutomobilftraBe  Xöberiß — 'if^otSbam  bürfte  bie  erfte  ihrer  särt 
in  ®eutfd)lanb  merben,  benn  bie  anbere,  Berlin — Xoberiß,  ift  nodi 
immer  geplant.  Shre  SSorgefchichte  ift  folgenbe:  ®ag  ii'aifcrprcB» 
rennen  1907  hatte  allgemein  311  ber  Über,,eugung  geführt,  baB  ber= 
artige  Siennen,  menn  fie  ber  ^nbuftric  in  3idunft  nid}t  entbehrlidi 
fein  füllten  — unb  biefer  2lnfid)t  mar  man  bamaB  — nie  mehr  auf 
öffentlidien  ©traBen  öeranftaltet  merben  bürften,  baB  fie  oiclmehi’ 
auf  einer  ausfchlieBIid)  für  ben  Slutomohiloerfehr  beftimmten  ab= 
gefdhloffcnen  33ahn  ab,3uhalten  feien,  bie  biefcn  Serfehr  fomohl  ohne 
iÖeläftigungen,  SScrfchrsftörungen  unb  Un3utraglid)fciten  für  bie 
Scöölferung  oermittelc,  aB  audi  Snbuftrie  unb  Sport  in  ihren 
^ntereffen  förbere.  ®iefe  S3ahn  füllte  eine  5i>erfehr5*  unb  Übung§= 
bahn  fein,  um  ollen  Cernenben,  allen  ^srobe>  unb  ©infohrten 
gleidhermeifc  311  bienen.  ®ie  93ebölferung  Perfd)iebencr  ®eile  ®eutfdh» 
lanbö  gab  halb  ihr  ^ntereffe  für  eine  foldhc  ©traBe  funb.  SÖJan  mies 
auf  bie  Süneburger  $eibe,  auf  bie  ©ifel,  auf  $>un§rüd  unb  Taunus 
hin.  5öei  ber  entfdheibung  über  bie  ßrtgfrage  fonnte  aber  nur  ein 
ßanbftrid)  in  3entraler  ßage,  eine  ©egenb,  bie  mit  SSerfehrä- 
rnitteln  unb  llntcrfunfBgelegcnheiten  reidtlid)  aiBgeftattet  mar,  mie 
e§  ber  ®aunus  mar,  in  Söetrndht  fommen.  Ter  ^fßlan  3u  einer  folgen 
mürbe  1908  pon  bem  SBie§babener  Sfegierungspräfibenten  beröffent« 
lidht.  ®anadh  foHte  eine  genau  mit  50  km  Sänge  abfthlieBcnbe,  in 
3mei  nebeneinanber  herlaufcnben  Sahnen  für  $iu‘  unb  Stüdfahrr 
beftehenbe  ©traBe  gebout  merben,  bie  bie  beiben  Sahnen  an  ben  @nb- 
punften  burch  Schleifen  hon  200  m .i3albmcffer  herbinbet.  ®ie  füb- 
tidhe  llmfehrfchleife  fam  in  bie  97ähe  ber  .Sjohenmarf  im  ®auniB  3U 
liegen.  Son  bo  füllte  bie  ®oppelbohn  nach  3urüdlcgung  einer  Sänge 
Pon  7 km  ber  ©oolburg  sitflehen,  in  mcftlidher  fßidhtung  ben  Dlbern« 
hoiner  SBalbobhang  bi§  3ur  Überfchreitung  be§  ($rlenbache§  Perfolgcn 
unb  hon  ba  am  SSalbranbe  smifchen  ben  Crtfchaftcn  ^n§bad)  unb 
Srnubnd)  burd)  3tob  a.  S.  unb  .^unbeftall  unfern  hon  Slierahaufen 


*)  Setlinet  Leitung  am  Dlittag  com  11.  ’JthTil  1911. 
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burd)  ben  äüolfsgartcn  unter  lSreu3ung  ber  im  Sau  begriffenen  ftaar 
liehen  ''Jfebenbahn  bi§  3ur  6nbfd)leife  in  ber  fJJähe  hon  S^ilhelmöbor? 
führen.  Sic  Stnie  mar  möglid)ft  auf  bie  ©übabhänge  be§  ©elänbes 
311  legen,  um  fie  längftenS  froft=  unb  fchncefrei  311  holten,  ^eber 
3traBeu3ug  foUtc  eine  Slanmnäbrcitc  hon  10  m unb  eine  ©teinbühn* 
breite  oon  8 m erhalten.  (Sine  hor3ufehenbc  burdilaufenbe  (Sin* 
3äunung  füllte  3unüd)ft  mit  ©tad)elbraht  hergeftellt  merbem  bie  fpätcr 
burd)  eine  lebenbe  ^ede  311  erfehen  märe.  Sie  Sage  ber  (Snbfd)leifen 
hatte  Vlnfd)luB  an  eine  Sc3irB*  ober  gröBcrc  SerfehrsftraBe  burd) 
eine  3iifahrtftraBe  311  fud^en.  Sic  .Sloften  beliefen  fid)  einfd}lieBlich 
Sribünen,  ©ebäubc,  ©araqc,  3ufahrtftraBen  unb  (Sinlage  31m 
Silbung  cine§  ilieferhcfonbä  auf  runb  4Va  aiJillioncn  2?carf,  3u  beren 
Scfchaffung  bie  beutfd)e  Slutomobilinbuftrie  unb  bie  beutid)cn  31uto 
mobilflub§  in  bebeutenbem  2)JaBe  horaiBbelaftct  merben  unb  bannt 
in  erfter  Sinic  baä  fltififo  be§  Unternehmens  tragen  füllten,  ^n  ben 
9tcft  füllten  fidi  bie  ülommunaloerbänbe,  bie  Sorteil  hon  ber  Sahn 
hätten,  teilen,  mobei  bie  Scr3infung  unb  Silgung  ber  SerbanbS* 
einlagen  ben  anberen  horaufgehen  füllten.  Sau  unb  Setrieb  ber 
ÜbungSftraBe  füllte  eine  311  grünbenbe  ©efcHfchaft  mit  bofdiränftci 
.\5nftung  übernehmen. 

SaS  SaunuSproieft  gelangte  nicht  3ur  2luSführung').  Sagegen 
mürbe  nm  23.  Januar  1909  in  einer  ^ihung  hon  ^ntcreffenten  nn 
.(laiferlidien  fflutomobilflub  eine  fflutomobiBSerf  ehre*  unb 
Ü bungsftraBe  05.  m.  b.  mit  ctneni  , (Kapital  hon  'j.,  'HUUma 
föfarf  'aeqrünbet  unb  bamit  eine  ilörperfdmft  gcfdiaffen,  bie  bi  ' 
crforbcrli'dien  Serhanblungen  mit  ben  Sehörben  ein3ulciten  hatte. 
(SS  mnr  3iinächft  geplant,  bie  ©traBe  in  ber  fitähe  hon  Serltn  31' 
errichten.  Ser  Sinn  fonnte  febod)  foglcid)  nicht  nuSgeführt  merben, 
meil  fid)  bie  ^nbiiftrie  in  einer  seitmeifen  ungünftigen  Sage  (.(Irife) 
befanb.  (Sr  ift  and)  feöt  nodi  nicht  3nr  3IuSführung  gelangt,  aber 
troh  allebein  nid)t  aufgegeben  morben. 

(S  n g 1 a n b befiht  feit  1907  eine  Sennbahn  SJepbribge,  bie  honi 
Hrooklaiids  Automobile^  Racinfj  Club  mit  einem  ^toftenaufmanb 
hon  2 äiaUionen  älfarf  in  ©eftalt  cineS  groBen  SreiedS  mit  fchr  ftarf 
abgerunbeten  (Sden  erbaut  morben  ift.  ^hre  ©efamtlänge  betragt 
runb  52  km,  ihre  Sreitc  30  m mit  einer  in  Seton  auSgeführter 
Fahrbahn,  bie  in  ben  .(lurhen  nadi  nuBen  fo  erhöht  ift,  baB  fie  mit 
holler  ©idierheit  mit  einer  ©tunbengefdiminbigfeit  hon  14o  km  be* 
fahren  merbot  fann.  Um  Unfätte  31!  Permeiben,  tft  febcS  Uber* 
fdtreiten  ber  Scnnbnhn  herboten.  Ser  Serfehr  mit  ber  31uBenmelt 
mirb  burd)  Srüden  unb  SunncB  hermittelt. 

31  m e r i t a befiht  in  Song  ^Slanb  eine  befonberc  Slutomobib 
ftraBe,  bie  für  baS  nllfährlid)  ftattfinbenbe  Sennen  um  ben  Sanberbilt* 
Sofaf  gebaut  mürbe.  Sfan  ermartete,  baB  baburd)  baS  Sanberbilt* 
Sennen  eine  gröBerc  Sebentung  für  omerifanifdhe  unb  anSlänbtfd)c 
'^abrifanten  geminnen  mürbe.  SaB  fich  an  ben  herfchiebenen  ameri* 

1)  93tan  fprad)  im  Scid)staci  1909  bei  ben  3?erbanblungen  übet  bas  .^»oft* 
pflid)tgefcti  oon  einet  „StcTfdinnbeInng  bcS  Jnnniis". 
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fQtujdjen  kennen  5i§^cr  nur  eine  flertiiflc  2tuäai)l  anierifaiii)d)cr 
^nbuftneHer  beteitipt  batte,  ift  barau§  311  crflören,  bafe  c§  in  ben 
SScreintgten  (Staaten  an  geeigneten  Strafen  311  $ßerfnrf)§3H)e(fen  für 
9tennautoinobiIe  fehlt.  ®ie  (Strafeenöcrböltniffe  finb  bort  befanntlict) 
febr  fdbledbt. 
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y)  ®ie  ®e§oborierung  bcr  Sluäüuffgöfe. 


Sie  Sentfd)c  (Sabut)n  = @etcllfcbaft  in  2)iüncben  bringt  ein 
flüffigeS  SKittel  auf  ben  33iarft,  neldbeS  eine  S^eutralifation  unb 
Seöoborierung  ber  @afe  beim  Snrcbpreffcn  burcb  bie  „Sabngii" 
benannte  f^Iüffigfeit  beteirft.  ©in  Siter  @abul)n  foH  für  eine  f^abrt 
öon  100  bi§  120  km  abforbtionsföbig  bleiben.  Ser  befonberc 
Stppamt  foftet  80  bi§  100  ok  unb  erforbert  etoa  5 Siter  glüffigfeit 
für  eine  SüIIung.  Ser  ff^rei§  für  ba§  Siter  (Sabupn  beträgt  90 
im  ein3elnen.  ätJan  fann  nur  münfcben,  bafe  bon  biefem  2)?ittel  redit 
ausgiebiger  ©ebraudb  gemacht  mirb;  in  ben  ©täbten  fönnte  in  biefer 
Sesiehung  ein  „Srud  bon  oben"  gar  nichts  fchaben.  Ser  f^reiS  für 
ben  befonberen  Stbbarat  fann  bei  einem  Stutomobilbefiher  feine  Stolle 
fbielen,  falls  er  gut  funftioniert  unb  bauerhafter  ^^onftruftion  ift. 


2.  ©cfetjlidjc  i^orif^riftcn,  '-Bcrorbnungcn  uuD 

^bfommen. 

A.  ^nlonböocrfchr. 

Stuf  ber  „SSerluftliftc  ber  beutfchen  9tcd)tSeinheit",  mic  ©et  bte= 
jenigen  ©ebiete  3U  benennen  pflegte,  beren  Stegelung  ber  !s2anbeS- 
gefehgebung  borbehalten  blieb,  fteht,  mie  mir  foeben  gefehen  haben, 
obenan  baS  Sßegerecht.  Saran  hat  auch  bie  öunbeSratsoer* 
orbnung  über  ben  fßerfeht  mit  .ftraftfahr3eugcn  bom 
3.  gebruar  1910")  nid)tS  geänbert.  ©S  heißt  tm  § 23  bes 
gtbfchnitteS  D.  Sie  58enußung  öffentlicher  SBege  unb  S^lafee:  „Ste 
S>oIi3eibehörben  fönnen  burct)  allgemeine  poIi3eilichc  Sßorfdinftcn 
ober  burct)  befonbere  für  ben  einseincn  5aH  getroffene  poltseihdie 
Slnorbnungen,  fomeit  ber  3uftanb  ber  2ßege  ober  bie  ©igenart  beS 
fßerfehrS  eS  erforbert,  ben  Sterfehr  mit  ^raftfahrseugen  überhaupt 
ober  mit  einseinen  Strten  ouf  beftimmten  SBegen,  "Ißlähen  unb  58rüden 
nerbieten  ober  befdiränfen.  gür  SÖcgeftrecfen,  bie  bem  Surd)gangS= 
berfehre  bienen,  fteht  biefe  23efugniS  ben  ßanbeSsentralbehorben  3»; 
fie  fönnen  bie  SefugniS  auf  bie  höheren  fßermaltungSbehörben  über= 
tragen,  i^oliseiliche  5Borfd)riften  ober  Stnorbnungen  für  ben  SSerfehr 
mit  ^raftfahrseugen,  burch  bie  megen  beS  BuftanbeS  ber  Söege  ober 
bcr  ©igenart  beS  fßcrfchrS  eine  ©öchftgcfchminbigfcit  oon  mentger 
olS  15  km  in  ber  ©tunbe  feftgefeßt  mirb,  bürfen  nur  für  folcpe 
.^raftfahrseuge  erlaffen  merben,  beren  @cfamtgcmid)t  5,o  Sonnen 
überfteigt  Buftänbig  finb  bie  höheren  SSermaltungSbchörben.  Stc)e 
fönnen  auch  fßorfd)riften  unb  Slnorbnungen  erlaffen,  biird)  bie,  ab^ 
gefehen  bon  bem  ^aüe  beS  2lbf.  1 ber  fBerfehr  mtt  SÜraftfahrseimen 
für  beftimmte  Crtlidifeiten  mit  Stücfficht  auf  beren  befonberc  fßer» 
hältniffe  berboten  ober  befd)ränft  mirb."  Sm  § 24  mirb  baS^ett= 
fahren  unb  bie  fßeranftaltung  bon  Sßettfahrten  auf  öffentlichen  SBegen 
unb  fBIäfeen  gänslid)  oerboten.  5ür  BuberläffigfeitSfahrtcn  unb  ahn= 
liehe  fBcronftaltunqen  3u  fl^rüfungSsmccfen  ift  bie  ©pehimgung  ber 
suftänbigen  Sehörbe  erforberlich;  fomeit  mit  ihnen  ©ef^minbigfeitS* 
Prüfungen  oerbunben  finb,  ift  bie  ©enehmigung  ber  ßanbeSsentral» 
behörbe  erforberlid),  bie  im  ©inselfaEe  bie  93ebingungen  feftfefet. 

Sfach  ben  folgenben  fParagrophen  ber  SunbeSratSberorbnung  ift 
baS  fötitführen  bon  mehr  alS  einem  Slnhängemagen  nur  auf  ©runb 
poliseilichcr  ©riaubnis  snläffig;  baS  gleiche  gilt  bon  einem  Slnhange* 

1)  9iei(^^^@ejc^blatt  S.  389. 

3?otmann,  Äroftmagenücrfe^c.  ' 
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iDogcn,  ber  ben  Scftimnuingcn  be§  § 2r>  besfelben  2Ibfd}nitteS  nidn 
genügt.  ®ie  '^ernwItungSbcbörbe  fnnn  ben  betrieb  günälidj  untere 
jagen,  toenn  ein  ^raftfabr^eug  ben  bejtebcnben  löejtimmnngen  nidit 
entfbridit. 

Xie  erjten  23orfd)riften  für  ben  5ßerfebr  mit  i^raftfabv» 
3 engen  erliefe  bod  33erliner  '>4?oIi3cipräfibium  für  ben  'itjoliäeibcäivf 
löerlin.  ©ie  traten  am  15.  Slijril  1901  in  Ätraft  nnb  bienten  in 
allen  mejentlid)en  2^eilen  ben  nad)  unb  nad}  für  alle  preufeifefeen 
Jltegierungsbeäirfe  unb  bie  oufeerpreitfeifd)en  beutfd}en  33unbe§ftaaten 
erlaffenen  58eftimmungen  ald  iDhifter.  ÜJie  berliner  3Jürfd)riftcn 
enthielten  u.  a.  33eftimmungen  über  bie  S3efd)affenl)eit  unb  'älus- 
rüftung  ber  .^roftfabrseuge,  über  poliseilidje  il'ontroIInorfd)riftcn, 
i)ßflid)ten  be§  Eigentümers,  Eigenfcbaften  unb  Cblicgenbeiten  bes 
SübrerS  (ßenferS),  Slnbängemagen  unb  ©trafbeftimmungen  unb 
Seitpunft  beS  SnfrafttretenS  (ErfennungSnummer,  SefäbigungS- 
na^eiS).  ES  folgte  nod)  im  gleiten  ^abre  bie  amtliche  .flenn» 
3eid)nung  ber  ^raftfabraeuge  für  baS  Mönigreid)  ''IJreufeen 
burd)  Anbringung  beftimmtcr  33ucbftaben  mit  3nblen  unb  53eleud> 
tung  berfelbcn  möbrenb  ber  'Dunfcibcit.  Anberc  beutfdic  löunbeS* 
ftaaten  abmten  baS  Seifpicl  ifSreufeenS  mit  ber  B<-'it  narii,  führten  aber 
feine  für  CDcutfdblanb  einbeitlid)en  AuSfübrungSformon  herbei;  einige 
Einaelftaoten  liefeen  eS  an  berartigen  iOJafenabmen  überhaupt  fehlen. 
Am  1.  Oftober  1906  trat  bann  auf  Sefdilufe  bes  33unbcSratS  bic 
SteiebSnerfebrSorbnung  für  .flraftfabraeuge  in  .fl'raft,  ber 
gegenüber  bie  SunbeSratSoerorbnung  über  ben  lU’rfebr  mit 
.iJraftfabraeugcn  Pom  3.  gebruar  1910  einen  mefentlicbcn 
5ortfdn‘itt  bebeutet. 

Tie  '43unbcSratSPerorbniing  Pom  3.  Februar  1910  aerföllt  in 
A.  Allgemeine  SSorfdiriftcn ; B.  TaS  flraftfabraeug,  a)  ®efdinffenheit 
nnb  AuSrüftung,  b)  Antrag  auf  ^uladnng  eineS  ^‘fbraeugs,  <•)  3u» 
laffung  aum  58erfebr  unb  .flcnnaeicbnung;  (\  Ter  Sübrer  beS  .ftraft» 
fnbraeugS,  a)  Tie  Bulaffung  anm  Sübren,  b)  Sefonbere  i^ifli^ten 
beS  gübrerS;  I).  Tic  Senufeung  öffentlicher  Söcge  unb  ifilöbe;  E.  TaS 
iDZitführen  Pon  Anbängemagcn;  F.  llnterfagung  beS  'Betriebs; 
O.  Ausnahmen;  H.  Ißerfehr  über  bie  fUeidhsgrenae  unb  im  3oll» 
beairfe;  I.  ©cblufe»  nnb  ÜbergangSbeftimmungen.  ’ 

Als  .f?raftfabraeuge  im  ©inne  ber  allgemeinen  ^lorfcbriften 
gelten  'Bogen  ober  ^nbrröber,  bie  burdi  äWafebinenfraft  bclpcgt 
loerben,  ohnc  an  Sabnglcifc  gebunben  au  fein;  alS  firafträber  gelten 
^cihrscugc,  bie  Pom  ©attel  auS  gefahren  merben  unb  auf  nicht  mehr 
als  brei  Stöbern  loiifcn,  toenn  ihr  Eigcngemicht  ohne  iBetriebSftoffe 
("bei  eleftrtfcbem  Antrieb  ohne  Affnmulatorcn)  150  nicht  über» 
fteigt3.  ?^ür  ben  SSerfebr  mit  .flraitfabraeugen  gelten  finngemöfe 

M 'Siele  (Uninblöbe  ftnben  fünftig  audi  für  bie  SSerfteuening  Anmetibung, 
unb  aimir  ohne  9tütffid)t  barauf,  ob  eS  ftd)  um  bie  erftmalige  Söfung  einer  Steuer» 
tartc  bei  ber  ^ngebrauchnohmc  ober  um  bic  ßmeuerung  einer  Steuerlartc  für 
ein  im  65ebraud)  befinblicheS  ^ahraeug  hanbelt.  (AuSjug  auS  einem  Dtunb» 
f^reiben  beS  DteichSfanalerS  Dom  22.  Atöra  3910  betr.  bie  Abänberung  ber  51u'?» 
führungSbeftimmungen  jum  9ieid)SftempeIgcfeb.) 
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bie  ben  Ißerfebr  Pon  ^nbrmcrfen  ober  Pon  Sohrrübern  auf  off  ent» 
liehen  Bcgcn  unb  ‘'lilöfeen  allgemein  regelnben  iBorfchriften,  fofern 
feine  befonberen  Seftimmungen  getroffen  finb.  Auf  ^raftfahtaeuge, 
bic  für  ben  öffentlidien  ^nbrbetricb  Pc?rmenbet  merben,  fomie  auf  bie 
Rührer  berfclben  finben  aufeerbem  bie  allgemeinen  löeftimmungen 
über  ben  betrieb  ber  Trofdffcn,  Omnibuffe  unb  fonftigen  bem  öffent» 
liehen  TranSportgemerbe  bienenben  Suhrmerfe  Anmenbung.  Steine 
Anmenbung  finbet  bie  löunbeSrotSPerorbnung  auf  ©trafeenlofo- 
motiPen,  »malaen,  3ngmafdiinen  ohne  ©üterlaberaum,  beren  betriebs» 
fertiges  Eigengemidft,  unb  ßaftfrnftmagen,  beren  ©efamtgetoiebt 
(einfdfl.  ßabung)  9 Tonnen  überfteigt,  fomie  auf  felbftfahrenbe 
ArbeitS»  unb  Berfaeugmnfcbinen  au  lanbmirtfcbaftlidfcn  ober  gemerb» 
lieben  3meden  (a.  '43.  Tampf=,  'Dtotorpflügc,  SHtotorfögen). 

Stadl  § 5 ift  bie  höhere  ilermaltungsbehörbe  befugt,  auf  Antrag 
einer  girma,  beren  ©ife  fid]  im  löeairfc  ber  löebörbe  befinbet,  na^ 
einer  auf  .Sloften  ber  girma  porgenommenen  SSrüfung  eine  löcfchcini» 
gung  barüber  au  erteilen,  bafe  eine  fabrifmöfeig  gefertigte  ©attung 
eines  .SiraftfabraeugS  ben  nach  fUtafegabe  biefer  SScrorbnung  au 
fteüenben  Anforberungen  genügt  (Tppenprüf ung).  Tie  Tppen» 
befdieinigung  gilt  für  baS  ganae  Teutfdic  Steid).  33ci  SSeröufecrung 
eines  St'raftfahraeugS,  baS  einer  berart  augelaffenen  ©attung  an« 
gehört,  fann  bie  girma  bem  Abnehmer  eine  mit  laufenber  Shimmcr 
Perfehene  Ausfertigung  ber  33efdicinigung  Perabfolgen;  bie  Überein» 
ftimmung  ber  Ausfertigung  mit  bem  Original  mufe  amtlidi  be» 
glaubigt'fein  unb  erfebt  ein  fonft  beiaubringenbeS  oadwerftönbigen» 
gutachten.  Tie  girma  hat  über  biefc  in  ben  SSerfebr  gebradbten 
gnbraeuge  ein  l^eraeidinis  au  fuhren. 

Tie  gulaffung  eines  gabraeugS  ift  bei  ber  auftönbigen  höheren 
'HermaltungSbebörbe  fdiriftlidi  au  beantragen.  Ter  Antrag  mufe 
enthalten;  ' Stame  unb  Bohnort;  gabrtf  unb  gabrifnummer  bes 
gabraeugS;  ob  '4>erfonen«  ober  ßaftauto;  Art  ber  SlraftgucUc;  Anaobl 
ber  1*.  in  53remS»  unb  ©teuerpferben;  bas  betriebsfertige  Eigen» 
gemicht;  bie  aulüffige  IBelaftung  in  kg  ober  ll^crfonen  einfdil.  gühret; 
bei  mehr  alS  5 Tonnen  ©efarntgemicht  einfdil.  Sabung  bic  AdiSbrude 
im  bclabcnen  3uftanb.  Stachtröglidie  Anberungen  finb  binnen 
14  Tagen  anauaeigen,  Änberungen  ber  .Straft  ober  Art  ber  StraftqueUe 
fofort.^  TeSgleidien  eine  Pcranbcrtc  löremfe  ober  ßenfporriditung. 
©oll  ein  galiraeug  im  öffentlidien  SSerfebr  nicht  mehr  Permenbet 
merben,  fo  finb  ber  auftönbigen  höheren  IBcrmnltungSbebörbe  3u* 
laffungSfeheine  unb  .Slennaeidicn  abauliefern. 

Tic  33erteilung  ber  .Stcnnaeidicn  innerhalb  beS  SteiebSgebietS 
erfolgt  nach  folgenbem  ^lan; 

1.  Spreufeen; 

giffer  1;  baau  als  ÜnterfdieibungSaeiihen  für  ben  SPoliaei» 
beairf  löcrlin  ber  löuchftabc  A,  für  bie  sprobinaen  Oftpreufeen 
C Beftpreufeen  D,  löranbenburg  E,  SPommern  H,  ©chlefien  K, 
©achfen  M,  ©^leSmig=$oIftcin  P,  .$annoPer  S,  $cffen»Staffau 

7* 
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3. 


4. 


5, 

6. 


8. 

9. 

10. 

11. 


T,  3BeftfaIen  X,  ^jjßoien  Y,  Stl^eiaprobinä  Z,  Siegienmgäbcäirf 
Stgmaringen  L. 

Sägern : • 

Ziffer  II  uni»  für  ben  ©tabtbeäicf  2)iüncüen  ber  Suc^ftabe  A, 
für  bie  Siegierungäibeäirfe  Oberbagern  B,  9Jteberbagern  C 
Sfalä  D,  Obergfala  unb  fftegenäburg  E,  Oberfranfen  H,  @tabt= 
beatrf  'JJürnberg  N,  3?2ittelfranfen  S,  Unterfranfen  unb 
'^fdbaffenburg  U,  ©dblnaben  unb  S^euburg  Z. 

Sad^en: 

ein  aEgemeineä  ^iennaeidbeu  ift  ni^t  borbanben.  Sflg  Unter» 
fdbeibunggäetdben  gelten  für  bie  .*ilrei§bai4)tmannfcf)aft  Saucen 
bie  römtfebe  Ziffer  I,  S)re§bcn  II,  Seipäig  III,  ebemnig  IV, 
3toicfau  V. 

SBürttemberg: 

Ziffer  III  unb  bie  Sudbftaben  für  bie  tmeb  Streifen  cingeteiltcn, 
alpbabetifdb  gearbneten  Oberämter:  3Jedtarfrei§:  Stabtbireftion 
Stuttgart  A,  Oberämter  Sacfnaiig  bi§  ©felingen  C,  -geilbronn 
biö  aJ^üuIbronn  ü,  'Xecfarfutm  bi§  äöein§berg  E;  ©^toara» 
lualbfreiä:  Oberämter  Sailingen  bi§  iEagoIb  H,  ^Jeuenbürg 
bi§  fßottenburg  K,  9?ottmeit  big  Uradb  M;  ^agftfreig:  Ober» 
ämter  'lalen  big  ©erabronn  P,  @münb  big  ^üngelgau  S, 
aWergentbeim  big  SBerabeim  T;  Oonaufreig:  Oberämter  Sibe- 
racb  big  ^irdbbeim  X,  ßaupbeim  big  fEinbltngen  Y,  Saulgau 
big  SBangen  Z. 

Soben: 

Ziffer  IV  B unb  erfennunggnummern. 

-Reffen: 

Ziffer  V unb  für  bie  Srobingen  Oberbeffeu  O,  jRbeinbeffen  R, 
Starfenburg  S. 

3J?edUenburg=S(btDerin : 

Sudbftabe  M unb  Ziffer  I. 

Sa(bfen»2Beimar: 

Suebftabe  S unb  erfennunggnummern. 


SRerf  Ienburg=StreIib : 
Sud)ftabe  M unb  Ziffer  II. 


Olbenburg: 


Suebftabe  O unb  im  ^eraogtum  Olbenburg  Ziffer  I,  Sürfteu^ 
tum  Sübeef  II,  Sirfenfelb  III. 


Sraunfdbloeig: 

Sudbftabe  B unb  erfennunggnummern. 
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12.  Sacbfen=ä)?einingen; 

Suebftabe  SM  unb  erfennunggnummern. 

13.  Sactifen=2lltenburg: 

Suebftabe  SA  unb  erfennunggnummern. 

J4.  Snd)fen=^oburg»@otba: 

Suebftabe  t'G  unb  @rfennungguummern. 

ir>.  3inbalt: 

Suebftabe  A unb  erfennunggnummeru. 

16.  Scbiüaraburg»9tubolftabt; 

Suebftabe  SR  unb  erfeununggnummern. 

17.  3cbinaraburg=Sonbergbnufcn: 

Sucbftnbc  SS  unb  erfennunggnummern. 

18.  SSalbecf; 

Sudiftabe  AV  nub  erfennunggnummern. 

19.  ^Kl'ub  ältere  Sinic: 

Siid}ftnbc  RA  unb  erfennunggnummern. 

■20.  JReuB  jüngere  iUnic: 

Sudiftabe  RA  unb  erfennunggnummern. 


21.  Sd)aumburg=S3ippe: 

Sudiftabc  SL  unb  erfennunggnummern. 

22.  üippc; 

Sudiftobe  E unb  erfennunggnummern. 

23.  ^Mibcd : 

Suebftabe  HL  unb  erfennunggnummern. 

‘24.  Sremen : 

Sudbftabe  HB  unb  erfennunggnummern. 

25.  .Hamburg: 

Sucbftabc  HH  unb  erfennunggnummern. 

26.  eifnfe»Sotbringen; 

Ziffer  VI  unb  für  bie  Seairfe  Unterclfafe  ber  Sudiftabe  A, 
Oberelfafe  B,  Sotbringen  O. 

$cr  Slrofüuagen  bat  ein  norbereg  nnb  ein  bintcreg  .«ennaeidjen 
an  tragen.  Tag  öorbere  ift  in  febmaraer  Salfcnfcbrift  auf  meifeern. 
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fdjiüüräat’iütiöetcm  ©ruuDc  auf  bic  SQl)räeuQiuanDutig  ober  auf  eine 
red)tectigc  ;iafel  aufäumaleu,  bte  am  galjräeug  äu  befeftigen  ift. 
Sianbbrettc  minbeftenä  10  mm,  ©cbriftbö^e  75  mm,  ©tric^ftürfe 
12  mm,  3lbftaub  je  20  mm,  ©tärfe  beä  Xreunung§ftricbc§  12  mm, 
i^önge  besfelbeu  25  mm,  i<pöl)e  ber  Sl^afel  auefd)Ite6Itd)  fRattb  115  mm. 
Daö  biuterc  ^lennäcid)eu  fauu  auf  eine  uicredige  meiße,  fd)luarä= 
geranbete  ^^afel  in  fdßuaräer  ^alfenfcbrift,  aud)  auf  bie  Laterne 
ober  gabraeugmanbiing  aufgeinalt  merben.  Sud)ftaben  ober  Siffern 
miiffeu  über  ber  fJ^ummer  ftebeu.  JRanbbreite  ininbcften^  10  mm, 
©d)riftböbc  100  mm,  ©tridiftärfe  15  mm,  Vlbftanb  je  20  mm,  3^afel* 
höbe  einf^Iießlid)  fRanb  260  mm. 

.Wraftameiräber  finb  oon  ber  Siibfung  beö  hinteren  Slennaeid)ens 
befreit.  51ei  ihnen  genügt  ein  beiberfeitig  befchriebeneö  ,Uennacid)en, 
boä  an  ber  'Corberfeite  in  ber  gahrtriditung  an  leicht  fiditbarer 
©teile  anaubringen  ift.  ISbcnfall»  fchluarae  ‘öalfenfdirift  auf  meißeiu 
fchluarageranbetem  Olrunb  auf  rcd)tecfiger,  an  ben  SSorbereefen  leid)t 
abgerunbeten  Xnfel.  fRanbbreite  minbeften^  8 min,  ©chrifthöhe 
60  mm,  ©tridiftärfe  10  mm,  3lbftanb  12  mm,  <störfe  beö  Xrennungs- 
ftricheä  10  mm,  Sänge  beSfelben  18  mm  IXafelhöhe  nuöfchncfeüdi 
fftanb  80  mm. 


31otbereö  3eid)en  CäSogen). 


1)ie  iilcnnaeidien  miiffeu  poliaeilidi  abgeftempelt  merben,  moau 
ba^  Sahraeug  borauführen  ift;  eö  foU  möglichft  l)odi  augebrariit 
merben. 

'Jfadi  ber  Slnmeifung  auv  3tuöführung  ber  iBerorbnung  über  ben 
IBerfehr  mit  ^raftfahraeugen  ift  ba^  fahren  mit  geöffneter  2lu§= 
puffflappe  ameefä  SSermeibung  bon  ©eräiifd)  berboten,  ebenfo  bnä 
galten  bes  SahraeugS  mit  meiterlaufenbern  a)7otor.  - @ine  2öege= 
fperrnng  ift  behörblid)  nur  bei  amingenbeu  Orünben  (S3efcf>affenhcit 
bon  2ßeg  ober  Umgebung,  f^maler  ober  unüberfiditlidier.  fteil 
böfcfiiger'ober  ungünftig  anfteigenber  3Beg)  für  .Vfraftfahraeuge  an= 
äuorbnen.  S)ie  fFfögli^feit  be§  ©dieuenö  ber  3ugtiere  allein  ift 
fein  auäreidienber  ©perrungägrunb.  SBegeftreefen,  bie  bem  ®urdp 
gongSberfehr  bienen,  bürfen  überhaupt  ni(fit  gefperrt  merben.  ^ebe 
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gefperrte  fflegftrede  ift  am  Slnfang  unb  @nbe  biird)  folgenbe  cin= 
hcitlid)  geltenbe  tafeln  au  fennaeichnen; 


Die  3:afcln  aut  Seacichnung  bon  flöegefperrungen  finb  in  Gelber, 
bieienigen  für  Sangfamfahren  in  blauer  garbe  gehalten;  jhre  @roße 
beträgt  50  X 50  cm.  gür  Äraftfahraeuge  mit  mehr  als  o,o  ^^ofinen 
05efamtgemid)t  Fönnen  bie  höheren  ißermaltungSbehorben  eine  $od>ft» 
gefebminbigfeit  oon  meniger  alg  15  Ätunbenftlometer  fefticpen. 


B.  ('^rcnabcvlchr. 

'Uadi  bem  ©efep  bom  18.  SDfai  1908  unterliegen  bie  (irlaubni§= 
farten  für  .^Iraftfnhracugc  gu^länbifdier  afeftper  bte  fid)  »orubei- 
gehenb  tn  3)eutfd)lanb  aufhaltcn,  ^r 

bie  amiidicn  3 unb  50  oK,  je  nad)  ber  ^^uer  bc>.  inlanbtfdien  2luf= 
enthalte,  fdimanft.  $aö  ©teuergefep  bon  1906  hatte  bobere  ^ape 
borgeichen,  fßerfehräbereine,  $otelter§  ufm.  hattp  icbodi  ui  (Sim 
gaben  unter  ^inaufügen  ftichhaltigen  löemciSmatcnaB  unebcrholt 
barauf  hingeiSefen,  bafj  bie  ^pöhe  ber  ©tcmpelabgabe  gerabc  ba§ 
fapitalfräftige  SluÄlanb  bßranlaffe,  beutfd)c§  liebtet  p unb 

baß  bic5  eine  fd>merc  ©diäbigung  ber  am  grembmioerfehr  intcreffierten 
@emerbe=  unb  ^anbcBmelt  nach  fii  amhe.  @5  yfolgtc  barauThin 
1908  bie  3lbänberung  be§  Xanf&  „anm  3tnede  bei  i'trfcbrä- 

^’^^^^^adTbeVbie  Seit  bom  1.  Oftober  bi§  30.  ©eptember  eineä  ieben 
'\ohrc5  umfgffenben  ©tatiftif  gelangten  auBerbeutfJe 
äu  borübergehenbem  3lufenthalt  in  ba§  CHebict  be§  Xeutfd)cn  Jicid)C5. 


9?om 

l.  X.— 30.  IX. 


1906/07 

1907/08 

1908/00 

1909/10 

1910/11 


‘Jluherbeutiche  Slraftfabrseucic 

XoDon 


überhaupt  j 

1 

1 

Strafträber  j 

1 

ftrafttuagt’^ 

M 

'45erionen=' 

maßen 

5686  ! 

432 

5254 

5248 

7913  1 

631 

7272 

7262 

12934 

1024 

1 11910 

11886 

15309 

1022 

14287 

1 14231 

18316 

1389 

, 16927 

1 16793 

Xatjon 


Sajtroagcu 

10 
24 
56 
134 


I 


UKJ 


'Jin  en'ter  stelle  ftel)t  gronfveic^  mit  2234  J^Qtiräeuöcn  in  I90ti/Ü7, 
2950  in  1907/08,  4165  in  1908/09_unb  5174  in  1909/10.  gs  folgen 
ber  9teil)e  nad)  C)terreid)*llngarn,  .i>dölDciä,  ‘13clgien,  iliieberlanbe,  23er* 
einigte  Staaten  bon  Slmerifa,  ©roßbritonnien  unb  in  lueitem  Slb» 
ftanb  fHußlonb,  Italien  ufm.  23ertreten  mären  alle  grbteile  unb 
bon  ihnen  gan5  herborragenb  Slmerifa  (23ereinigte  Staaten);  bic 
roenigften  (Säfte  fanbte  2luftralien.  Xie  am  böbfigften  befud)ten  ober 
burdhfahrenen  beutfdhen  Staaten  maren  ber  ffteihenfolge  nad)  glfaß* 
Sothringen,  ^Sreufeen,  Sägern,  Saben,  Saufen.  Unter  ben  prcuBif^cn 
Xireftibbeäirfen  nimmt  Slöln  a.  3t t).  bie  erftc  Stelle  ein;  e§  ber* 
aei^nete  fogar  mehr  gabraeuge  mie  gana  Sägern  abionimen.  ^n 
meitem  Slbftanb  folgt  Sreölau.  21m  fdimöd^ten  bom  21u§lanb  befiidjt 
ober  gar  mebt  mürben  Sraunfebmeig,  bae  (Sroßberaogtum  Saebfen, 
Olbenburg  unb  il'oburg*(Sotba.  Son  ben  breußifd)en  Seairfeu  maren 
'JDtngbeburg  gar  nicht,  S;cmätg  unb  citettin  nur  febr  menig  frcgucn* 
tiert;  audi  Serliu  mie§  nur  einen  Serfebr  oon  menigen  IDußenb 
^raftfabraeugen  auf. 

21uf  bie  einaelnen  SJtonate  entfielen  (Srenafabraeuge: 


®om 

1.X.-30.IX. 

6 

sC* 

vO 

ettober 

U 

r-* 

s 

0 

U 

S ' 

u 

2 

5 

i-i 

« 

w 

A 

Xt 

iS 

1 

1 

iZ 

ö. 

5* 

1 

a 

Ä 

Ä 

w 

S 

1 

1906/07 

5686 

344 

170 

3o 

30 

20 

138 

230, 

553 

779 

1058 

1482 

847 

1907/08 

7913 

313 

164 

99  ' 

46 

45 

99 

231 

446 

982 

1687 

2401 

1400 

1908/09 

12934 

792 

312 

188  ; 

133 

152 

174 

746 

1457 

1439 

2309 

3267 

1965 

1909/10 

15309 

956 

480 

315  1 

205 

215 

652 

807: 

1685 

1815  280413437 

1938 

191011 

18316 

1077 

398 

342  1 

175 

232 

514 

1274| 

1764 

2369i3367 

4216 

2588 

Xic  5£abeüe  ift  in  berfebiebener  ^infidit  bernerfenSmert.  grftend 
gebt  auö  ibr  berbor,  baf)  ber  liraftfabraeugberfebr  bon  ber  oobtee? 
aeit  immer  imabbängiger  mirb,  baß  aber  im  (Srenaberfebr  nod) 
immer  grbolung  unb  Sergnügen  bie  ^aubtrolle  fpielen.  Dann 
bemeift  fie,  boß  ber  (Srenaberfebr  in  ber  3 m e i t c n ^nbrc^bälfte 
auraeit  noch  ber  meitauS  ftärffte  ift;  biefe  aber  aerreißt  bie  Statiftif 
unb  bebt  fid)  ben  3teft  für  ba§  näcbfte  ^abr  auf.  ©clniß  unlogifcb, 
benn  bie  Dabelle  läßt  flar  erfennen,  baß  ba§  .^alenberjabr  bo§ 
gegebene  ^abr  für  biefe  Statiftif  ift,  mie  bie§  ja  aud)  ber  ginbeit* 
lidifeit  unb  Sergleidbbarfeit  ber  oerfdiiebenen  Statiftifen  bnlber  Oon 
ber  Äcbobenftatiftif  gemünfebt  mürbe.  2o  rächt  fich  2BiHfür  unb 
Sortifulorigmuä. 

Sür  ,?lraftfnbraeuge  auälänbifdicr  Seiifeer  im  ©renaoerfebr 
ift,  mie  auch  in  nnberen  Stoaten  üblid),  beim  gingang  über  bie 
©renae  ber  gingang^aoll  30  binterlegen;  ba§  gabraeug 
felbft  mirb  aum  Stoeefe  ber  ScftfteUnng  ber  ^bentität  glombiert. 
grfolgt  bie  äßieberauäfübrung  ber  3rutomobiIe  form*  unb  friftge* 
mäß,  fo  mirb  ber  3oüerlog  beim  31u§tritt§aoHnmte  gegen  2fu§* 
folgung  beö  grlag§fd)eine§  auriieferftattet. 
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Die  Soflabfertigung  mirb  bebeutenb  erleichtert  burd)  bie  oon 
ben  fübtenben  ^utomobiIfIub§  unb  »oereinen^)  oerfebiebener  «anber 
an  aftitglieber  erteilten  ©rcnaOaffierfd)cine  ober  DriPtg* 
nue§,  bie  ein  aoUfreieS  überfebreiten  ber  ©renaen  oencbicbencr 
J2änbcr  baburd)  ermöglichen,  baß  bie  Korporationen  bem  betreffenben 
Staate  gegenüber,  in  ben  ba§  ^abraeug  oorübergebenb  emgefubrt 
mirb,  Sürgfebaft  für  ibre  3Kitglieber  bafür  übernehmen,  baß  bie 
SUeberauSfübrung  beö  gahraeugö  ben  icmeiiigen  21ngaben  cn^ 
foreebenb  form*  unb  friftgemäß  erfolgt.  Die  SPtitglieber  haben  fich 
ibrem  Screin  gegenüber  natürlich  entmeber  burdb  ^rnterlegung  be& 
3oHbctragS  bei  bcmfelben  ober  burd)  fchriftliche  grflärung  _^ao 
binben,  ihn  in  jebem  Saß  finanaiell  fchablo§  au  halten,  -oer 
Driptbqucoerfebr  ift  in  allen  europäifd)en  Staaten  mit  2lu5nabme 
ber  Dürfet  unb  einiger  anberer  Staaten  augelaffen  morben. 

Die  ©renapaffierfcheine  berechtigen  nur  aum  aoHfreien  Uber* 
fd)rciten  ber  ©renaen.  3tad)  bem  im  fölgenben  2lbfchmtt  bebanbeltcn 
internationalen  2lbfommen  00m  11.  Oftober  1909  ift  bei  f^ahtten 
in§  2lu§lanb  feßt  außerbem  nod)  ein  internationaler  gabraus* 
mei§-)  erforberlid),  ber  biirch  bie  nädiften  höheren  Sermaltung»' 
bchörben  augcteilt  mirb.  Serner  finb  bie  Sagen  mit  einem  3ia 1 10* 
nalität§abaeid)en  au  berfehen;  aud)  baOon  tm  nad)ftcn  2tbidmitt. 

Die  ©renapaffierfd)eine  beftchen  aus  einem  Stammblatt  unb 
amei  gouponä.  Seim  gintritt  trennt  baS  frembe  Soüamt  ben  gm* 
trittScoupon  ab  unb  oermerft  ben  gintritt  auf  bem  Ätammblatt 
unter  glcidiaeitigcr  Stempelung.  Seim  Serlaffen  be§  fremben  ^anbes 
mirb  in  entfprechenber  Seife  mit  bem  anberen  goupon  oerfabren, 
unb  ber  2tuStritt  muß  auf  bem  Stammblatt  ebenfalls  oermerft 
merben.  ^ft  baS  gcfd)chen,  fo  ift  baS  Stammblatt  an  ben  Klub 
ober  Serein  aur  gntlaftung  aurüefaufenben.  Sährenb  ber  ©lütig* 
feitäbauer,  bie  fc  nad)  bem  au  befuebenben  Staat  3—12  a)fo:iate 
beträgt,  fönnen  bie  ©renapaffierfcheine  micbcrholt  benußt  merben. 
g§  niuß  bie  bahingchenbe  2lbficht  bem  ^oHbeamten  gegenüber  auä» 
qcfprod)en  merben,  bnmit  biefer  bann  ben  3lu§tritt  nur  oroot* 
forifd)  befebeinigt.  ginc  gntlaftung  beö  Klub§  erfolgt  aber  nur, 
menn  oor  2lblauf  ber  ©ültigfeitäbauer  beö^  Scheinet  ber  21uStntt 
enbqültig  auf  bem  Stammblatt  befebeinigt  jft.  grfolgt  bies  iud)t 
reebtaeitig,  fo  mirb  bon  ben  fremben  Soßbehörben  ber  3oß  bei  ben 
©arantiefteßen  be§  Klub§  ohne  meitereS  eingeaogen,  unb  ber  Serein 
ift  biefen  gegenüber  aur  fofortigen  fRüderftattung  berpfhditet.  Die 
nachträgliche  grlebigung  be§  ©renapaffierfcbeineS  ift  aumr  nodi  mog* 
lieh,  aber  mit  Umftänben  unb  Koften  oerfnnpft.  gm  rcditlicber  21  n* 

M 'ln  ®eutfchlanb:  ^er  Äaifcrlid)c  21uminübil*ft4ub  nnb  ber  lÄttteleuvci* 
pmicbe  3RotoTli)agcn*Setein.  Sie  erteilen  bie  scheine  auch  an  SJWgtieber  ber 
mit  ihnen  lartelliettcn  Klubs.  2)ie  DriptoqueS  enthalten  'JBiüeitsrocTte 
übet  Sefibet,  Sagen,  «Dlotot,  (Sihpläfec,  Sercifung,  3ahl  bet  Sagcntaöer  imb 
SKcnge  bet  mitgefühtten  gteferoen. 

*)  Die  2luSfertigung^gebühr  beträgt  H M in  DcutidiUmb  uub  i .af 
Stempel gebühren. 
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jprud)  auf  nac^träglidjc  ©rlebiguug  beftel)!  nid)t,  es  foinmt  öami 
üieimebr  leöiglid^  bie  ©efälligfeit  ber  fremöcn  3oßbe£)örbe  in 
33etro(ftt. 

Gebern  Slcifeuben  ift  baS  ä)Utfül)ren  cinc^  gabrifantcnauäiueijcs 
über  ©eJüic^t  bon  SSagcu  unb  llJiotor  foluie  bas  ber  Steuerfartc,  bie 
bie  ©teuerbeamten  beim  iRut)cn  bcö  gabrjeugS  ieberäeit  einjeben 
fönuen,  bringenb  anäuraten.  gübverlaubiiiSfdjeine,  bie  bon  aus= 
lünbifdbeu  Sebörben  auögeftellt  fiub,  bcbalteu  it)re  ©ültigfcit,  fo^ 
balb  fie  ben  2lncrfennung§bermerf  bes  betrcffenbeu  beutfiibeu  Xlonfuls 
tragen.  Xcutf(^e  2fabrerlaubniSfd)einc  müffen  äibcdS  (üültigfcit  tm 
^liiSlanbe  bon  einer  Sebörbc  abgeftcmbelt  fein. 

C.  ^ntcrnotiouateö  5(btommen. 

Xas  fleine,  über  inl)ültsid)ii>ere  iffiörtleiit  „intenmtional"  jpicltc 
im  'Jtutomobilismuä  balb  eine  große  lltoUe.  3d}on  am  2.  ;^uli  19Ü1 
empfabl  bie  internotionale  SScreinigung  bon  'ilutomobiliftcn  allen 
Slutomobiloereinen  folgenbeö  „(Sinbeitlidie  unb  internationale  Signal» 
ibfteni":  1.  Otclbe  garbe  bebeutct  bas  ^altefignal;  2.  blaue  garbe 
bebcutct  Slufforberung  äu  berlangfamter  gabrt,  mcil  Segel)inbcrniffc 
ober  Ortfcbaften  su  paffieren  finb;  3.  fd)maräe  garbe  fann  an  bie 
©teile  ber  blauen  garbc  treten  ba,  mo  bon  ben  2anbeöbel)örbcn  ber» 
langfamte  gaßrt  auS  irgcnbrnoldjen  ©rünben  ausbrüeflid)  bcrlangt 
mirb;  4.  ift  ba§  ^inberniä,  roeteßes  bCTlongfamte  gaßrt  forbert, 
paffiert,  fo  gibt  bie  ^inäufügiing  bon  meißer  garbe  an  53lau,  ©cbmara 
ober  ©elb  bag  Signal  für  freie  gabrt;  5.  bie  garben  merben  gcaeigt 
burd)  gtaggen  bon  mollcncm  ober  bammoollenem  3euge  bon  80  cm 
ilönge  unb  60  cm  $öl)e;  6.  bie  greifabrtfignale  finb  glaggen  bon 
80  cm  SJönge  unb  60  cm  ^öße,  anv  Hälfte  boriaontal  geteilt.  :2}ic 
meiße  garbe  bilbet  bie  untere  Hälfte,  ©elb,  3^lnu  ober  Seßmara  bi  Iben 
bie  obere  Hälfte;  7.  bie  Sangfamfal)rt=3ignalflaggen  ^lau,  ©d)mara 
fteben  etma  100  m bon  bem  au  paffierenben  .pinberniv;  8.  baS  $alte» 
fignalaricben,  gelbe  glagge,  fteßt  an  bem  ^altepuntt;  9.  ßunbert 
2)7eter  bor  febem  ^altefignal  fteßt  bas  ^angfamfaßrtfignal  33lau 
ober  ©dßmara:  10.  aUe  Signalflaggen  finb  etma  in  Slugcnßößc  ber 
gaßrer  aufauftetten ; 11.  als  SBegeaeießen  merben  angenommen;  orange- 
rote  lcinglid]c  ®reierfe  bon  60  cm  Sänge  unb  30  cm  .^oße  bon  fJJopicr 
ober  «aummoaenaeug.  ®ic  ©piße  aeigt  nadi  ber  gaßrtrießtung. 

IDian  fießt,  eS  loßnte  fieß  bamalS  baS  Stutomobilfaßrcn  allein 
feßon  biefeS  intereffanten  „einßcitlicßen  unb  internationalen  Signal» 
fpftemS"  megen  — gegebenenfalls  mit  garbtopf  unb  ©dßere  in  ber 
^anb.  gcß  muß  es  mir  berfogen,  auf  aQc  internationalen  ©inrieß- 
tungen  unb  .^onferenabefcßlüffe  ber  golgeaeit  einaugeßen,  unb  mtU 
ßier  nur  baS  „^internationale  2lbfommen  über  ben  fßerfeßr  mit 
.i^nftfaßraeugcn"  bom  11.  Dftober  1909’)  liefprecßen,  baS  auf  einer 
^onferena  in  ^aris  bon  ben  9?egieningen  'SeutfdilanbS,  granf» 
reidiS,  rfterreid)»UngnvnS,  iPelgienS,  ©roßbritannienS,  gtalienS, 


*)  0.  (>03. 
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löulgaricns,  Spaniens,  ©ried)cnlanbs,  '*45ortugals,  Sfumönien»,  i^er* 
biens,  3tußlanbS,  'iliontenegros  unb  fDZonafoS  äbin  3l^^ede  ber  fer» 
leießterung  bes  internationalen  älutomobilberfeßrS  getroffen  mürbe. 
@s  ift  ratifiaiert  morben  bon  Xeutfißlanb,  Cfterreid)»Ungarn,  5öul» 
garien,  Spanien,  granfreid),  ©roßbritanuien,  .y^talien,  fl)?onafo  unb 
fKußlanb  unb  trat  mit  bem  1.  IDJai  1910  in  ilraft'). 

XaS  internationale  Slbfommcn  über  ben  i^erfeßr  mit 
.if raf tfaßraeugen  bom  11.  Dftober  1909  entßält  15  ilrtifel,  bie 
'43eftimmungcn  treffen  über:  1.  'ilnforberungen,  benen  Straftfaßraeuge 
au  genügen  ßaben,  um  aunt  '4>crfeßr  auf  öffentlklien  'Segen  aug^‘ 
laßen  a»  inerben;  2.  r>lnforbernngen,  benen  bie  güßrer  bon  .Straft 
faßraeugen  ab  genügen  ßaben;  3.  3lusftellung  unb  'Jlnerfennung  ber 
internationalen  gaßrauSmeife;  4.  Anbringung  ber  atcnnactd)en  an 
bon  nraftfaßraeugen;  5.  SarnungSborrid)tungen;  6.  befonbere  Se» 
ftimmungen  für  .straftbreiräber  unb  .Slraftameiräber , S3egegnuug 
unb  Überßolung  bou  gaßraeugen;  8.  Aufftellung  bon  ^inmciStafcln 
an  bffentlidicn  Segen;  9.  allgemeine  Seftimnmngen. 

gebes  .straftfaßraeug  muß,  um  atuu  internationalen  23erteßr 
auf  öffentlidien  Segen  a^igclaffen  a»  merben,  f^mcrftanbig  gepnift 
morben  fein  ober  einem  bcßörblidi  geneßmigten  2;r)p  angeboren.  ;t.ie 
sßrüfung  ßat  fidi  befonberS  auf  33etriebSfid)erßcit  unb  barauf  au  er» 
ftreden,'  baß  jebc  geiterS»  unb  ©rplofionSgcfaßr  mögli_d}ft  ausge» 
jdiloffen  ift,  baß  .^teit»  unb  Zugtiere  bureß  baS  ©eräufcß  nießt  feßeueu, 
baß  feine  ©efaßr  für  ben  'JScrfcßr  entfteßt  unb  bet  ber  Begegnung 
eine  ernftliriie  'lleläftigung  burd)  flfaucß  ober  4,ampf  bermieben  mirb. 
An  i'orriditungen  iniiffon  borßanben  fein:  eine  fräftige,  baS  Senben 
leießt  unb  fid)er  geftnttenbe  l'enfborricßtung;  amei  boncinanber  un» 
abßängigc,  ßinreicßcnb  mirffame  53remScinricßtungcn,  bon  benen 
menigftenS  eine  fofort  mirffani  fein  unb  unmittelbar  auf  bie  ytaber 
ober  auf  feft  mit  ißnen  borbmibene  Umfaffnngen  cinmirfen  muß;  eine 
'itorfeßrung,  bic  felbft  bei  ftarfen  Steigungen  lebe  iftürfmärtsbemegung 
au  berßinbm-n  bermaa,  fofern  nießt  eine  ber  SremScinriditungen  bieicr 
Anforberuna  genügt.  iebeS  .Straftfaßraeug  über  350  kß  muß  mit 
einer  lfinrid)tnng  ausgeftattet  fein,  burd)  bie  eS  bom  gußrcriiß  auS 
mit  -Jiilfe  beS  fDtotors  in  fifiiefmärtsgang  a«  bringen  ift.  Xie  ©rifte 
Äur  ^i^ebieuunQ  öes*  ntüficn  bcrcirt  ongeorbnet  Öqb 

ber  ;^ü^rcr  tie  fidior  banbhaben  fann,  ol)ue  fein  Stugenmerf  Don  ber 
gaßrtriditung  abaulenfen.  iebcS  gaßraeug  muß  mit  ^dßilbcrn  bor» 
fcßeii  fein,  bie  Angaben  über  gabrif  beS  gaßrgeftetlS  unb  Aiimmer 
beSfelben,  'ifjferbcftärte,  5)oßruug  unb  Sagcngemid)t  entßaltcn. 

Tor  güßrer  muß  ßinreiaenb  gualifiaiert  unb  beßorblid)  äb"i 
^ülirer  ^ugelafU'u  fein.  ''|>crionen  unter  IS  ^sobren  barf  eine  (Sr' 
Innbnic^  nidbt  erteilt  inerben. 

^ie  intcrnotionnlen  ^obronöUieifc  lucifen  butdi  bonbidirtttucbt 
Angalien  in  Inteinifdier  Seßrift  baS  Meßcn  borfteßenber  Anfope» 
riingen  nndi  unb  bciben  C^iiltigfeit  für  ein  ^sobr  bont  o^ifbnnrt  iprer 

M giaditTäßUct)  1.  SJfai  1911  iinh  beigetreten  ’ödßicn,  *3iiehctlanbc, 
yureinbutn,  0cbtDcbcn  unb  0rtin}ebv 
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'iluöfteüung  au.  3ie  föimen  uon  ber  23et)örbe  ober  oon  einem  öamit 
betrauten  äderet n unter  Qlegeuäeic^nung  ber  3Set)örbe  anögefteUt  merbcn 
nnb  gemäbren  freie  3niöffung  5um  SSerfebr  in  allen  SSertragSftaaten, 
in  benen  fie  ol)ne  neue  'sfSrüfung  al§  gültig  anerfannt  merben.  ;®ie 
i>lnerfennung  fann  berfagt  merben,  menn  ba§  ^Q^rscug  ober  ber 
5ut)rer  bcn  ^tnforbernngen  augenfd}einlid)  nid)t  mehr  genügen,  ober 
menn  ber  gübrcr  ober  Sefibcr  be§  SabräengS  nid)t  ^^Ingeböriger  eine^ 
ber  ä?ertragöftaaten  ift. 

^ebes  <ilraftfal)räeug  mnfe  beim  Übertritt  auö  einem  in  baä 
nnberc  2anb  on  ber  fRücffeite  augenföüig  auBer  einem  beimatlidjen 
,Vfennäeid)en  mit  5himmer  ein  Unterfd)eibnngöäeid]cn  mit  Smfiftoben, 
bie  feine  StaatSangcbörigfeit  ergeben,  tragen.  Iiiefeö  3eid)en  beftebt 
au§  einem  länglid)rnnben  od]iIbe  Don  30  cm  Breite  nnb  IS  cm 
^öbe  nnb  trögt  auf  meiBeni  Qfrunbe  einen  ober  jmei  gemalte  fd>maräe 
lateinifebe  Xrmfbndbftabcn  Don  menigften§  10  cm  ^öbe  nnb  M mm 
Strid)breitc.  Xic  llnterfcbeibnngggcidien  für  bie  oerfebiebenen  ^'nnber 


finb  folgenbe: 
2eutfdblnnb 

D 

'C’i'teireirii 

A 

^Belgien 

B 

©ulgoricn 

BG 

Ungarn 

H 

tbieberiaube 

NL 

graiifreid) 

F 

IHufjlanb 

R 

Suremburg 

L 

(Mrofibritannieu 

GB 

rpnnien 

E 

■2d)niebeu 

S 

gtaüen 

1 

‘'.Uionaco 

MC 

2ri)iueia 

CH 

2ic  ßrfennnngsnnmmern  äur  ,'ttennäeid)nung  ber  jn  Doriiber« 
gebenbem  'itnfcntbalt  in  ba§  OJebiet  beo  3)entfd>en  JWeidiee  ge- 
iangenben  auBerbeutfdien  .ilraftfabräeuge  maren  nad)  bem  3tanbe 
Dom  1.  Januar  1909  mie  folgt  auögegeben  nnb  Derteilt  morben: 
i'rcnfjen  einfd]IieBIidi  Sujemburg  1 —4000,  4091 — 4200,  4221  — 1600 
nnb  4901 — 5000;  Sad)fen=2Beimar  4001 — 4025;  ^'peffen  4020  4075; 
ilnbalt  4076 — 4080;  3}rannfd)meig  4081 — 4090;  lagern  5001-  -6500; 
Saebfen  6501—7500;  SBürttemberg  7501—7600;  ^aben  7601  8000; 

Ul^ecflenbnrg^ÄdBDerin  8001 — 810Ö;  Clbenburg  8101 — 8200;  iilibecf 
;'!  8201  -8300;  93rcmcn  8301 — 8500;  ,J)ambnrg  8501-  8800;  IrlfaB- 

li  i^mtbringen  4601 — 4900  nnb  8801 — 9999. 


ocbes  .siraftfabräeug  miiB  mit  einer  tieftönenben  .t>nDDc  Der> 
feben  fein.  SluBerbalb  gefcbloffener  Crte  fann  man  fid]  anberer 
femeilö  erlaubter  ®arnnng§mittel  bebienen.  3Som  (Sinbrnd)  ber 
T)iinfelbeit  on  nuiB  febe§  f^abräeug  Dorn  mit  smei  tjaternen,  hinten 
mit  einer  ‘'4'dcnddnng  be.§  .Üenn*  nnb  nntertdicibnngv^eidieiK’  Der- 
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leben  fein.  2)ie  gabrbabn  mufe  nad)  Dorn  auf  eine  biD«ici)cnbe  fent> 
fernung  erbcllt  fein,  inbeffen  finb  blenbenbe  Siebter  innerbalb  Don 
•DrtSteilen  mit  ftöbtifiber  Söebauung  nid)t  3u  Dermenben  bsm.  ibrc 

SJermenbung  ift  bort  Derboten.  er. 

gür  Slraftröber  ift  bie  ermähnte  Ißorfebrung  gur  Ißerbtnberung 
ber  9tüdmärt§bcmcgnng  ebenfomenig  erforberlid)  mie  bie  für  ben 
Slüdmartsgang.  $ie  a3cleud)tung  fann  auf  eine  emsige.  Dorn  ai^u- 
brinqenbe  Saterne  befebrönft  merben.  ®a§  Unterfcb€ibung§3eicben 
für  bie  ©taat^augebörigfeit  bat  nur  18  cm  magereebt  unb  12  cm 
fenfred)t  äu  meffen ; bie  93udütaben  haben  8 cm  ^obe  unb  10  mm 
©tridbbreite  aufaumeifen.  'J!ie  ^upDe  muB  bocbtöi^nb  iem. 

2)05  begegnen  unb  Überbolen  Don  anberen  gabraeugen  bat 
ftreng  nad)  bcn  femeiligen  @ebräud)en  aa  gefd)eben.  ... 

Seber  ber  3Sertrag5ftaaten  Derpflicbtet  fid),  fomeit  e^  in  jeiner 
iDioebt  ftebt,  barüber  a«  madben,  bafe  längs  ber  9^egc  aur  Ätenii' 
aeiebnung  gefäbrlid)cr  ©teilen  nur  biefenigen  3eid)en  angebracht 
merben  ‘beren  Slbbilbung  bem  SIbfommen  betgefugt  ift'). 


A A A 


.fturüc. 


'Habnübergang. 


itreusung. 


Cuertinne. 


inbeffen  fönnen  3lbmeid)ungen  Don  biefem  ©bftem  burd)  bie 
giegierungen  ber  33crtrag§ftaaten  im  attfeitigen  etnDernebmen  ber* 
beigefübrt  merben.  ©§  ift  ftattbaft,  biefem  3etd)enfhftem  ein  auf 
ein  godamt  binmeifenbeS  unb  $alt  gebietenbe^  3en^en  fomic  ein 
anbere§  auf  eine  Söegegelb»  ober  ©teuerbebeftelle  bmmetfenbe§  3euben 
binauaufügen.  2ie‘ 9^eqicrungen  haben  gleicbermaBcn  baruber  5» 


1)  Cs  ift  beabfiebtigt,  ftatt  bet  riet  öinbcntiSacidicn  ein  einjigeö  cinäufübten. 
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njQdjen,  öofe  öic  i^eniijeic^nung  öon  ^inberniffen  burd^  ^inlDci^tafeln 
in  Qefd)loffencn  Drtöteilen  im  allgemeinen  nid)t  [tattbaft  ift;  bafe  bic 
Xofeln  ungeföl^r  250  m bon  ber  ju  fenn^eicbnenben  Stelle  anäubringen 
)inb,  fallä  nid)t  bie  örtlictjen  Serl)Qltni)fe  bem  entgegenfteben  unb 
bafe,  ipenn  bie  entfernung  be§  3eicf|en§  oon  bem  ^inberniä  febr 
erbebhd)  bon  250  m abmcid)t,  befonbere  Slnorbnungen  getroffen 
merben;  fd)IieBlid}  bafe  bie  ^imoeiStafeln  im  redeten  äBinfet  Aur 
Sabrtriebtung  miäubringen  fmb. 

Someit  in  ber  ^auptfadbe  ba§  internationale  5lbfommen  born 
11.  Dftober  1909.  3^ie  äur  lugfübrung  be§  2lbfommen§  unb  aur 
9tegclung  be§  internationalen  SSerfeI)r§  mit  Sfraftfabraeugen  über= 
baupt  bom  SnnbeSrat  erlaffene  „5Berorbnung  über  ben  internatio^ 
nalen  SSerfebr  mit  .^raftfabraeugen"  bom  21.  2lprÜ  1910,  bie  am 
1.  iWai  1910  in  .^'raft  trat,  unb  bie  baau  erlaffene  Slntoeifung  bringen 
im  mefemlid)cn  nid)t§  'JJeue§.  ©ine  Slbftcmpelung  be§  3fiationalität§= 
aeid)en§  ift  nidbt  erforberlidi;  biefc§  bat  fid)  ber  ©igentümer  felbft 
au  befdbaffen.  im  allgemeinen  gelten  für  ben  internationalen  33crfebr 
innerhalb  beä  9teid).5gebiete§  bie  oben  bebanbelten  18unbe§rat§bor» 
fdbriften  ber  ^erorbnung  bom  3.  gebruar  1910.  Seaüglidb  be& 
Sabrenö  unb  ÜberboIenS  in  fontinentalen  Sönbern  fei  nod)  folgenbe 
Slnmeifung  gegeben: 

fRccbtg  fabren,  Iinf§  überboien. 

iöelgien;  2)äncmarf:  ®eutfd)Ianb,  granfreidb;  italien  (mit 
'^fu&nabnie  bon  iKailanb  unb  anberen  Stäbten);  9?icberlanbe- 
Suremburg;  bon  Jbfterreidb»lTngarn:  ,f?ärnten,  .tHiftenfanb] 
Xirol;  Stufelonb;  Äcbmeia;  Spanien. 

i3inf§  fabren,  rcdbt§  überboien. 

(ifrofebritannien;  bon  italien:  SKailanb  unb  onbere  Stäbte; 
Cfterrcid)4lngnrn  mit  3Iu§nabme  bon  .tlürnten,  .tüftenlonb 
unb  5:iroI;  fportugal;  Sdbireben. 

«efonberö  au  beaebten  ift  bie  Sdiroeia;  e§  befteben  in  ben 
einaelnen  .f!antonen  berfd)iebene,  bonemanber  unabböngige  Se» 
ftimmungen,  tciltoeife  unb  böKige  Strafeenfperrungen,  für  ben  Stuto» 
mobilberfcbr.  2urd)  ben  .flanton  ©raubunben  mufe,  fobiel  id)  midi 
au§  1911  erinnere,  bo§  9liito  mit  Ddbfenborfpann  beförbert  loerben. 
in  mnneben  ßönbern,  ibie  dürfet,  Bulgarien,  befteben  feine  3luto= 
mobilberorbnungen.  in  5£uni§  unb  ben  58ereinigten  Staaten  bon 
Kmerifa  ift  redbt§  an  fabren  unb  Iinf§  a»  Überholen;  in  lebteren 
beftebt  ebenfalls  feine  WHgemeinberorbuung  für  ben  3lutomobiI= 
berfebr,  nur  einige  Staaten  haben  bisher  Seftimmungen  bon  toeiteft- 
gebenbem  ©ntgegenfommen  getroffen. 


Vcbenölauf. 

SllcEanbcr  ^anS  föorniann  lourbc  am  29.  i'luguft  1882  a« 
Seipaig  geboren,  flfod)  33cfud)  ber  SSorfcbule  au  älltenburg  (S.*3l._) 
unb  3lbfoIoierung  beS  fRealggninafiumS  an  Seipaig  iriar  er  anaäcbft 
erft  mehrere  iabre  in  großen  ©sportgefebäften  tätig,  ftubierte  bann 
an  ber  llniberfität  ßeipaig  aSoIfSmirtfcbaft,  fReditSimifenfcbaft  unb 
@efd]id)te  unb  beftanb  im  ©caember  1912  bic  münblicbe  Dottor» 
Prüfung,  hierauf  berlueilte  er  anbertbalb  ial)r  in  ber  Xireftion 
einer  großen  3lutomobilfobrif  unb  trat  bann  feinen  miffenfdiattÜcben 
Üfeigungen  folgenb  als  miffenfd)aftlid}er  Hilfsarbeiter  in  baS  Slönigl. 
'IJreuß.  ^Statiftifdic  SanbeSamt  ein.  im  Srübiabr  1915  mürbe  er 
als  ßanbfturmmann  cingcaogen  unb  im  iuli  1915  ging  er  — bereits 
©ruppenfübrer  gemorben  — mit  bem  ©rfaßbataiaon  cincS  fReferbe» 
iufanterieregiments  hinaus,  bic  fftuffen  in  baS  innere  ibreS  ßanbeS 
aurüdantreiben.  Hierbei  ereilte  ihn  fein  Sdpdfal.  älm  6.  'äluguft 
1915  mürbe  er  burdi  einen  StrciffdmB,  ber  ihm  bic  Sdiäbclbccfe 
aufriß,  töblidi  bermunbet,  unb  6 iBodien  barauf,  am  20.^;r?cptcmber 
1915,  berftarb  er  an  ben  f^algen  biefer  SBermunbung  im  vmbaniiiter= 
refcrbelaaarctt  an  iRicber'^Beifel  im  ©roßberaogtum  Helfen, 
ilamcrabcn  fenfteii  am  2;1.  September  1915  um  bie  fD^ittagSitunbe 
ben  Sarg  mit  ben  irbifeben  überreften  beS  'Xeremigten  in  bie  fühle 
©rbc  unb  aubere  Mamerabcu  feuerten  über  feinem  ©rab  brei  ©bren= 
falben  ab,  bem  Xoten  alS  lebten  ©ruß  unb  ben  Sebenben  anni  3eict}en, 
baß  hier  ein  .Onmpfer  fürs  'XRrterlanb  beftattet  mürbe. 

!öefonberer  Xanf  fei  noch  Herrn  ©cbeimrat  X'rofeffor  Dr.  2BU' 
beim  Stieba^ßeipaig  abgeftattet,  in  beffen  Seminar  Me  borlicgcnbc 
Slrbeit  entftanben  ift  unb  ber  bem  ißeremigten  fein  intereffe  über 
baS  ©rnb  hinaus  bejiätigt  bat. 

\ .Hurt  ©ornionn. 


